218947003001

BEM 016D 3214

cER 1000 & (1987 ¢t 1988)
KAWASAK) « 2 750 L 4 » (1884-1985)
HONDA ¢ XL 600 A 1 F ot 1 (1985.1387)
FICHE PREMIERE URGENCE



ElIUVE IEWFNRNIYUE Ef FiNMALIYPUE

pELa HONDA
“"CBR 1000 FH"” et "FJ" (1987 et 88) type SC 21

Ls Hondas CBR 1000 FJ modéle 1888 no oiffére dy précédent modéle que par une nouvelle présantation rappelant
celle de fa CBR 600 F (photo AMT)

MNous tenons & remercler la Soclété Honda-France pour I'side eflicace qu'sils nous a apporide dans I réalisa-
tion da cetie éfuds.




Lz Honds CBR 1000 FH reile gu'ellfe nous a3t apgarue su Safon de Paris d'ocrobra
1985 avec son cardnage inhégral gui il grande impression

Limage de Honda &5t associés & 1 tachnigue du moteus & £
temps bien que calle du 2 tamps ne ful soil pas étranghre | il sl
e woir s résulats en compéiilions depuls de nombreuses années.
Bien qull n"en soit pas le pedourseur, on associe wolontiarg Honda
au moleur « 4 pattas » grdoe § |3 rdussits commerciale inconies-
tlin che 12 OB 750 an 1970 ot au tournant gu'a prid & catte cate |in
dusirie motocycliste,

Cette suprématia ne pouvan! resier dlarnelle, Honda & '&sl mis
on quéte de renoyveler cet Bxpiolt dans une nouvels MBS hnigue,
cilbe Gu moteur V' 4, C'est ainsi oue nous est appary dbs 1882 une
pamme Sans cosse grandissanis de moddles ViF qui devall relayar
Bs modiles viailiizgans CBX Bisn gue techniguamen? valeDie,
cetle nouve e camme reculun accudl miligh, axception laie de
2 VFR 750 F oui depuis 1985 sert de rdirance dans sa calégorie

Crfévra an matire Se 4 cyindres en ligne. Honda te davait d'y
revanin, Ca Ut chaoga fakle en ocichee 1886 ol dewx nouvesun modé-
les, les CBR 600 F et 1000 F agpanurent dw Salon de |8 molo de
Paris, ¢n méme lamps gue 12 Transalp X1 600 V.

Une nouwvelle gamma o8 « 4 paties = Honds &tall née a1 on peut
dire gves ca racul de deux ans qu'una (ranga non regligeabls de
mislecyclisty & rénoud avac fa margue si I'on en juge par I"engoue-
meni ranconind par ces deux modedes, pius partioulMrement par
la CBAR 1000 F_. oylindrde obiige |

CBR 1000 F - H (modéle 1987}

Prisantéa au Salon de Pads an oclobre 1586, & CBA 1000 F,
AR E g meiis ermur B B0 B lail afrs nds irmsradsian dumies tha

Tablesu de bord sobre & complet oe la CBR 1000 F
{photo AMT)

Le présentalion du moddle 1988 souligne Mhabillage enveloppant oe calte CBR 1000 F

{nhoto AMT)

au début des anndes B0 oni fall place zux carénages inbhgrauc
Pour cos CBR, Honda est alle plog loin avec un cardnage tris enve-
ppant qui masgus toute 13 mécanigus comme lavail fail guet
foues anrdes plug 14t Ducal sur sa 750 Dasmo.

Co lype de caréngge [acon carrpossearse aulomobiia. s cuvre
I3 vone aux shylsies de 10us ganes, retiee Desucoup de saveur @
i Mo aux dires da nombreux obaervatesrs, La saucl du détall,
de ia finition, ce ln torma B1 de [ peésantiion ges pirces gui préoc-
cupd 10Ul corsruclegr ca molo ne raval plos des lors i mdma
imporisnce au méme thire qu'en automotile, n SApol moteus
¢achi souvent wn eachavitrement da pidoes de fous ganres donl
2 oild pratique prime sur 'esthétious.

Récapibonnde aux Services des Mires s 4 [dvrfer 1887, & C81

1000 FH ezl commarcializds dans ia foulée pulsgu'elle appara?
#u &l gu 15 tévriar BT

L gére de ce modbls 1887 démarre-en France sux Aumdios
molayr S5 21 E - 2004 329 o cadre SC 21 - 2003 851, Trois pre-
sentations ont & disponibles :

— biancliouge avac roues paintes an rooge |
— giis fonedigrs clalr avec roues peinles en giis alair ]
= NOifrougE AVES rouUSS PRintes &N rouge.

CBR 1000 F - J (modéle 1988)

Agrds ume annds da commarciaiisation, [a C8R 1000 F ne regod!
pas de modifications notables, oe gul prouve 571 en &fall Desoin
oue o modeds st bien nd. Le modeia 85 = J » 5@ digtingua par une
At e ardcemmlan Oul et san csme repopoler celle e la



A lezemple des siylistes Hallens, les constroclewrs
fasonals wannen! au girde-boue arribdne prés du pasy
{photo RMT)

Garde-bous avant emveloppant les fourreaw de faor-
ghe (photo RMT)

a2t repassd aux Services des Minss e 25 octobre 1887, La sérlg — reugablant avec rouss pelntes-en rouge ;
démarie aux numénos moleur SC21 E - 2106 327 &t cadre 5C 21 — rougelnoir aves foues en nalr,

A causa da modifications de cétail, ce modéle 83 CBR 1000 F-J l — bleu/blans avec roues peintes en blanc
= 2101 BE9. Trofs nouvelles prizentations $onl digponidles |

TABLEAU DIDENTIFICATION DES MODELES

CER 1000 F-H CBR 1000 F-J
(1987) (1988}
Type Minas of . : a2 5C 21
Dot e la gdela (o0 France) @
— Numéro de moteur . 8C 21E-2004329 §C21 E - 2108331
— Mumén de cadre .. - ; . 8C 21 - 2003 961 SC 21 -2 101 359
Date da rfoeption aux Service des Mines ’ 04021887 28.10.7987
Date de commerciaisation . .. 15.02. 1667 14.11.1867
Qate de fn de commercialisaton Mers 1988 -
Colofis (code couleur) . ... : . Blancirouge (NH 158 K) Blancirouge (NH 192 O)
] Gris fongs (NH 197 E) Blanc/oles (NH 183 H)
Mede INH 1 B Bancadral (PH 1TRL EY
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La CES 1000 F, cofmine sa petite sosur la 600 F,
consfine i 4* géndmtion da Honda & motears
W4 pattes » L'enpousment cbservd pour ces nou-
vafies Honda lasse & penser gue d'autres mode
s vinndrond Etollar calte nowvelle famifie.

La CBA a &uk congue pour tenir 1818 d ung con-
currence das plus Mroce. L'anjeu dall 2"imper-
tange car Honda cés dernbers Lemps avail perou
du terEin dars celle calegore

Honda ne 5'esi pak 2ssentidiamant dmitd auk
puripsmances cu moteur, Ceson ioulessoriesde
MESUrEs quil omt parmis d arreer u bon résuat
gque nous conmassons, Lune d'elle. 81 pas des
moindres, e rappore & [adrcdynamisme grice
aU montsge d'un cardrage s emvalopoant gul
tgrise acoulement cos {iiets oCair, Sil'on paut
regratiar o' dire privé de Faspecl mécanique qu
carachise fani la Mmoo &1 pour lecuel el COnS-
truetsure < alforcent d'apportar uné linllion Sou-
vanl exemnlaive, il faut en reconnalire gus 8 weie
empruntée par Honda asl cade de l'alficaché. Ure
page vies! 0'dne iodmée. Gageons Gue oe < Car-
ressage » rop eulomadile ne démebilisera pesune
clentédla moto pour lagule I'aspect betle méca-
riaud 8 o mporiance

BLOC-MOTEUR COMPACT

Pramier & cyfinores an lgne Honda & refrolss-
sement licuide, ke bloc-moteur CSR a 4 congu
pour une cylingrée e 1000 cm®, 1l ne 5°agit conc
g d'une Extension J'un TE) cm® comime ¢t
souvent le cag, o8 gui expligie ses caractiristl-
ques dimensionralies gzsez conforabies. Mals, né
fOUS (NCMEONS pEA, s0uUs o8t aspect massl 18
chtha ung des macanioues @s plus perfonmanies
i moment. Le Bloc-moteur CEBR n'en « jelte n oot
comme cekl du FIR mais los rémyitats sond W

Toules s fechnigues habiheelles ont B
emplovies poar sandss ca bioc-matsur CBRA comr
pact. G sont -
= L@ réport da Malbernaléur & Marsere ou tioc-

cylingies & I'exemple des précidents modd-
beg CBX 650 2 750 ;

— L'adoplion d'wne démullipication primaiss 3
un seul 308 aVES priss de mouvement par
un pignon using sur une masse du wlebhraoqEn,
fechnigua- bien connue gue 1"on redrouwvail
aLasi sur a8 précéoents modddes CEX 550 el

— Un entraxs 1rés réouil ces arpres primaite el

Smramrds it An Beria (BS rmem oaeilaerartl ¢

PARTICULARITES

FIllllllIIllllllllllllllIIlIlIIlIllllll:::;::::::::;:::;;:

Ve an cravd du Moc-moteur CBR 1000 F ol 'on remarque 'a pogiifon de la distribution (arbre
& samet al souospes] ef de fa rEnsmission primaire par pignong
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Une commande de& soupapes par linguats
SANS gygiéme hydfaulicue de ratirapass de e
POUr réouire & Raueur de B culasss -

Des entraxes de cylindres tnés récuits (89 mm
|nire Cylindred axbdrieurs & 140 mm engre
cylindras centranx) qui n'atbagnent powrteEnt
Eﬁmﬂ"“ recodd ga 85 a1 120 mm d'un

]

COUPES VERTICALES DROITE ET GAUCHE DU BLOC-MOTEUR CBR 1000 F

1. Arbres  cames - 2, Soupapes - 3. Pistons - 4. Bislles - 5. Empiscement rayé maon-

irant ia tone da débattement de I lite de blelle < L Arbre o'dquilibrags - 7, Pomge

& hwle « 8, Tambour de sélection - 3, Embrn - 10. Dderarrevr - 11, Chalne de digie

bution - 12, Chalne J'arbre d'alternateur - 13 Pignon &¢ sorthe de bofle - 14, Méca-

nigme de commande de sélection des vitesses - 15 Filtre & huwile - 16, Tendeur de
chafne de distrbution

CULASSE ET SOUPAPES

Comma oute mécanique performante, Métude
do fn culnsse est odlerminants.

Monobioo ot lfargement dimensionnéde. @

culyssg cossida des conduits dadmission et
dachacnemant Aaitieuidimmant carblnrus | e
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Courbes cardchéristh
| gues du motewr CBR
| ' 1000 F

| NOTA, — La courbe de

|' coupie est calle relavés

oy DEnc sur e desnier

rappart, oo gul expligue

25 valews plus élavies

| dues & la démultiplica
}

= fior g la fransmission

-I-u- = l".ﬁﬁ ni%‘i—.
1

= =
'-1-_._'-_--

;/,

A Fgxampis 083 auires
| 4 cylindres en ligne
acipels, ce Do motewr
C8R 1000 F est frés
I' #froft (photo AMT)

COUPE HORIZONTALE DU BLOC-MOTEUR CBR 1000 F

. Soupape - 2. Arbre & cames - & Plston - 4. Biells - 3. Vilebrequin - 6. Couronne primaire
* 7. Embrayage - 8 Arbro primaing - 8. Arbrg secondiire - 10, Cylingre rdcepreur de ddbrayage




Longueur (res redulte
gréce ‘aux [(aibles
anfraxes des arbres da
bolle & Qu wistvagquin
cF gui scoendtus cetie
imprassion de Rautewr
oo co dloc-moteur CAR
1000 F (photo BRMT)

Lalternateur ef le
ddmarredr $ond ropor

s & larridre du bloc-

pes faif preuwe de

générogild de par sos

dimensions reipecta
bles (photo AMT)

Les conduilts d'admis-

sign sant particulidne-

mant rectitignes pour

un meiiieur écowvlament
des gar frais

Log gueuss de soupa-
pes d'admission ®f
déchappament sonl
amincies de | mm pour
arméliarer 'dcoutement
das gaz (phote AMT)

A Amarges e moins possioie dans les concuis. La
portion dBs Queles d8 soGpaias Qui iraverss s
conculls est amincle de 1.0 mm (2,520 leude 5.5
mml Totes ces meseras iavorigant Mooy iement
des gas donc b remplissage du moteur. Si l'on
zicute & cala Pangle relativement lerme enire sar
papes qul parmit d obtenir 98 chambres da com-
bustion de forme compacte alin da centraliser |a
iorge dos explosions sur B caloile ges pisions, on
voit qua {ous kes ingrddiants non révolutonnaines
i bian connls-ont 4l udhtieusement emoicyds
pour rendee & moleur C8R wds parformant.

Linguets simples montés sur rotules

Le moteur V& VER 75D fait école puiseus i CBH
reprend ni plus i moins @ Mmdme commands des
soupapes par linguets simples. Au Beeg'die mon-
sds Sur un aooe, ofd Enguels ind4dpendanis al da
padite [ailia s'prticulnet sur rotule. Il en découla une
riduclion imporanie du frotement La vis ca
régiage de chagud Brguet n'est pls en contact
avec I3 soupapd Mass Fu nhaday ou posnt de pive
ement gur rofule. Cagi autant de posds &N MoNS

damms sl Ll el Map sermmrtEs Al Srw oS el




Linguets simples s'articulant sur rotules &f
(amas de ressorls antivibration sont des mch-
nlgues emprunides du VFA T50 F (photo RMT)

1
2

5
6 3
7 4

COMMANDE DES SOUPAPES

L. Came - 2. Linguad 3imple - 3. Ressorty - 4,
Scupape - 5. Contre-crou -8 Vis & rotula - 7,

Sidge rapporte

TENDEUR DE CHAINE DE DISTRIBUTION A SYSTEME ANTI-RETOUR HYDRAULIQUE

A Phase de tension ol I'huile de récupdration s'introduil dens s chambre du len-
deur - B. Phase d'anli-retour procunde par 18 chambre o' huile

Alnsi g tarege o8 oeg demiers poul &ire rddul. Ces
iinguets sont maimenus akagment par paklm
dans Une pRaGUSs SUpport en acier, Moge par deux
iz A la culmsse, Pouréviter les brgits de fonction
nement, ce [arges Iameas Mesor Eppuient sur las
linguets poir qu'lls resiant continuelismant én o
ject svec les quauss de soupapes.

TENDEUR A SYSTEME
ANTIRETOUR HYDRAULIQUE

|'entrainamanl central dag arbres i cames 58
fait parune chalng sencisise La solutionparcas
cade o pignons cu moleur VR T50 n'e pas &l
retarie sur b CHR dans e cut de raduing s comp
g8 revent

-y
o)
-
-
-
-—
.-
-
-
-

L

Vitshraguin raumant sur 6 patiers aved un large

pignan primaire using sur l'une des masses of

fes frofs cha/nes d'enirainemant de (arbre

d'airernpteur, de disfribytion ef de pompe &
hulle {phato RMT)

La tension de cefte chaing est mainténueé cons-
tanie par un fendeur auiomatiqle Sous ' poussde
dun fessort maks. au leu que M systbme anti
relour soil mécanique (clhouel ou bague de coin-
camant) i-ast hiydracliqes. Pour ca faire, lacham-
bee ci bencier estaimentds parisne govlons flods
dans ie puils da chaine de distribution, gul cana-
llga yne petite quantité dhuike da retcur da la
culasse; Un systéma assez semblable douips les
moteurs fattwin BMW de la série 7. Una patita
Guantitd d'hodle peut fuine du tendeur par un
giclage pour amartir la mouvement de la chaina

VILEBREQUIN ET ARBRE D'ECQUILIBRAGE

Le vilebrequin du moteyr CBR 1000 towrne Sur
6 paBars douipde de demi-conasinets minces. Hoe
s £8 fONCEon Sramiehl J8 IMnsRInmar e mog-
vameni alternatf des pistons ah Mouvement roE-
{if, il sert =ax antrainements da i3 rangmiSson o
maina de I"arre déguilbrage comme nous ke ves-
rons s ladn, o ta distrioution, de T'arore d'altes-
pabeur af ga la pompa & hiile. Pour os faine, une
des masses du vitsbrequin serl de plgnan primzite
gl frals aulres pignons usinds JU cente o vile
braquin recoivent les trois chaines,

Il @5t rare gu'un matour & 4 cylindres soe douipd
d'un arbra d'dquilbrage. Cette fochrigue Wés
répandus sur las mono gt bicylindres est agpanse
en 1984 sur e Kawasaki 200 Niso

A prigtl, un quatr cylingres an ligne @3t parisi-
tement éouillbnd. cels est vral pour ce gu'on
sopedle tes vibrations primaites mals |l subsiste des
vibrathors dites secondaires duss aux sfforls o2
Bancion supporés par la vilgbraguin, En 18mps nor-
rmal, =8t visralions secondaires son| ADIOTDEAT



el | AR RATL AT LA d PR IR R 2T 18D TRl HaAea

du moteur, Dans e caz de ia CER o ls moteur
particips & 8 rigegitd de B partie cycle, Hondp 5
prbdd d |'empiol d'un anbre d'dguilibrge adin d'as-
snusr ces wibrations pour un madllear condor da
condulte. Cat aitra en prise directa sur 2 plonon
primaira du Vilsbréguin 881 entraing au doubls du
regEme mobiur 81 @n Fens iniarke

L'axe de I'afbre est 1rés gbramant excentré
o8 qui parmat da rigler e Bl antredant an ia fa-
sani pivoier, una bisdette avec vis de bridsge par-
mettant de i mainienir an pesilion.

GHRAISSAGE SOUS PRESSION
PAR POMPE DOUBLE

Il s"agit d'un graigsage & carter humice, ©est:
adirg qua 'hulle molsur &80 conlenue cans o
Cartar-moieus,

Lo pompe 4 hude 51 Su 1ype trechoidals 4 dow-
bl robor entrainge par une chaing en prise &y can
ire du vilebreguin, Lo motor secondsirg assure i
circulation d'hile Cans @ raciateur Svant oe rewe
fif dans i& carter ahuida. AR, [Huila ast refrol.
dwa &0 permanance avant d'éire acheminée dans
& moteur, Le rotor princigal s3sure | Iupnlication
s lous 85 oroanes du moteur sulvant deux cif
cults béen distincis :

— L& eHcull du maleur piopramant ot ast ali-
menit en buile va un filire ca patite diman-
Fon gy type adtomabiie. L hulle arie aut six
paliers du vilsbraguin pour 5'achaminar par
des pargages aux (étes da bielles, Un giclage
pratigué & Iarridre o8 chague biells assure par
aspirsicn ka kibnlication du pied de bigile, de
la ehemise el du piston. Le eircull longe deu
gousjons o'assemolage cylindre-cutasse pour
@ ubrification du haul-motear (Sibies &
cames. Enguels, scupanes)

Bampe de areissecs DAF SSoarzinn oo

Méinode g8 bridage du molewr CBR 1000 F
{ohalo AMT)

= L& cirncull de i frensmission &t alimantd an
hude non Fltrée. Les Ceun arores oo bolle o
VIIESSEs Sanl créux pour 3 Rabeification des
pakers des oignans fous. Una cérivation par-
mat grice & una rampe oa lubridier par asper:
s30n les pignons de bolle

PREMIER =4 PATTES » HONDA
A REFRCIDISSEMENT LICUIDE

A l'szemple de |3 concurrence, hormis Suzuki
quiutilize sur ces GSX-R un refrodissamant miste
gir-hulle, Honca es! venu au felroldisssment
liguide sur un moteur & cylindres en ligne.

Le sysiéme gui daguipe la Bloenatewr CER 1000
251 1out & fadt semblabie & colul des autres mMoteurs
22 iy margue gue ca son des V2. Vi ou des Boxers
Tar-four o e Tlatzix de s toute darmedne GL 1500,
# 5'agit o'un circw! fermé sois pression aves VESE
d'expansion Un hesmostat éguiarise fa circulas
fioh an fonclion ce @ tempdmture. Un radiaieur
20 adluminium depasd face 4 ia route ast doquipd
dun ventitaieur dlecirique.

POMPE ELECTRIQUE ET CARBURATEURS
A DEPRESSION

Comme plusieurs modéles Honca, 3 CBR
1000 F est dquipde d'une pompd & oES0NSE DoOUr
assurar une meilsure alimantalion des canbura-
teurs, fe fongd cu séservou dfant place trés Saas, 1l
5'adit o'una pompe $locirique dont [ principe ca
forctionnemend ¢51 cécoil dans & Bgends du o0&
sin cl{oint, Un petlt fitre e=t Interposd entre e
resenoir 8l i pompe. A signiler toutelois que e
redRbs Om pormpe regoit les signaux cas deuw bobi-
nes dallumage a1 non d'une sagle comme ¢oesy
% cas habibued of caci dans ie but o'scgmenter et
migniation sux fsibles régimes pour faciliter les
AArrAFFSEaR Iortmzm W FirssE S o0 S e

COUPE DE LA POMPE
A ESSENCE
Crtte pompe dlecirigue st
du rype & mambrane. Lors:
gque @ courant de la Baite.
fie porcourt fes enroude.
ments (2] de !'#lectro-
simant, le noyau central
7l 3¢ souflve, eotrafnant
by membrane (4], La dé
pression créde sous la mem-
brane fait s'ouvrir le claper
g arpiration (8] et essence
arrivde par Vprifice (5) asp
aipirde & travors ce clapet
sous iy membrane. En bout
de course, s levde du noyay
fair s'ouweir le contaet (1)
e guf coupe | alimentation
de Mélectro-aimant. Repous-
£ par un resort, 'dlectro-
almgnt et donc s mem-
brane, tont chasids very le
bas [ cela ferme le clapet
oaspiration ar eszance est
réfoulde & rravers le claper
{3} vers fa sortie (6]

LA hitre 3 air oot [elsmeni esi gpocesstie [atd-
ralement apnks oépose du cache oroil est consts
g d'un boftier d'une grance capaciuh B liras) for
mant chambse do rancuilsation

Cormma Ia plupart des motzurs actuaks, W car-
buration ast confiée & Une remoe G8 carburateurs
4 déprasgion ca 38 mm ds

Compte tenu 0g i incling 500 des cylindres ot de
a raciiiude Ces pipes O acmission. ces carbura-
fsurs 200 de contaplion particulidena car ia puits
d'aigquille f b gicleur onncipal qui ka prolongs ne
s0Mi pas concentrigues & I'siguilte, En elfay I'ak
guille qui ee2 gans ls prolongement du boisseau
nEst A BN position varticale, mais inclinda. Par
contre B cuve comme 1ous les gitleurs doit res-
for @n position normale, o8 qui fait que e puts d'ak
guilke &1 & giclewr pringipai sont positionnes @
falement par rapport A Faiguitie

Catie concagtion de samuraleur S8 rencontne
e plus @n plus. Leés oremias d en dvolr 868 dgul
pls furent bes moteurs en V' et pour cause du falt
de Iinzlingison de leurs cylingres. Les boisseaus
50n classiouament cyiindrituss el an malkbbre
plastiqué pour plus de dgdreté. Nous ne revencrs
fas sur |2 fonptidnnamant de cag carbyraeurs gul
&g tout & fan classique

ALLUMAGE T.C.l. DIGITAL

Depuis deux ans, I'allumage &ectionigue TCL
& fype analogague, qul Squine encore DON oM
bre o moteurs 4 temps 4 4 cylindres, se frouvve
Peu i pey remotacd parun allumage T.C.L ou typa
digital (appeld suss numdtigual

Les CHR 800 F &1 1000 F toul comms fa VFR
750 F = 1987 son! dans ca cos,

Analogique et digital

Alors gue dans un systdme anzlogigue, on Wik
gE gireciement i8g Indormations dun ou plusseurs
capteurs pour datdr les caractéristigues da Fak
lumage, &n sysigme digilnl, on passe par Finer
reEaien o'ung midmoire Sans laqualle sent stoe-
RS TOUES 185 données qui caraciérizent I'afiy-
rrage, Ceci n'est possible que 8 kg infarmptions
dintrde sond sullizamment nombrauses et varides
Do pouolr Expiaiier les conndes de la mémoire,

L3 nous rentrons cans e doemaine o 'infome-
figue puisgue toutes lesinformations ndcesesires
& l'aliurrace sont transeiitas an Iangags binaire qui
o5l pratquament indind. Nous verrans plus [oin &n
guol congista o8 |angege. (I an rdsille cus les
camciErstigees d'un allumage pauvent dire [ris
varides. La courbe da variation du point Taance
peit avalr touted les formas possioes ol &ira adap
wa gy misux aux conditions ge ienctionnement ou
motewr. Le race o8 celle courbs 451 scuvents an
camis de scie » ce qui n'est pas e oS dun allu-
mEge araicgique Sont o varabcn ne peoat &tre gua
Endgre.

Ou'sst-ce gue lo langage binalre
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sont transcrites en langage Dinalre awant d el
anmvoyees & la mémoine. Ca langage tinakre vl
fg « 10Ut » ot by = rien s qui peut élre tradull numé-
riguament par la 1 &l k2 0 ou dlectrguameant par
la passage &t la non passage d'uncourant. On il
fque cetta coditication est pratiquement infinde ot
&u'elie et facilernent rialisatle d'apres s infor-
malions ranscrites par e capteur,

En affet, 8% indorrmalions dont & besoin & ol
tier pour gérer ['alaEmage SONt ke position ou wie
mmnﬂhmmmumumwu-
ymage ce la ulifise ceux CROIEGTS pour trans
maitre les nformations de fonctionnemant du
moteur.

Ces deux capteurs sont fixes cdid gauche du
ratour, |8 sont cisoosds e vis-3-vis avet un déce-

g8 Of 107, LB FOAQF FHMRE-4 k SXITAHRE 5 Wis
Brequin se prsents Sous la lome d'ene &tole &
7 branches. L'angle antre la 7* &t [ 1" Brancha
gt e S0°, tandis gu'il 851 de 45" anlkie ieg autres
Céne denostion Q68 deux captéuwrs & da ca ralor
& sept branches permat d'informar la bolller g°ak
pmage sur la pisilion angulairg cu vieDreguin
{pour commander le cycle dallumage) i sur la
mgime 98 Mlaton ou MoIEwuT,

Lir polnt de départ est déterming par 'angla ce
30" entra Jes branches 1 o 7 ou miar Lorsgue
cat doart passe devant g cagteur n* 2, ca Cernier
ne peut danner dimouision. C'est ce mangue gui
g5t percy oA & bollsar &t qul retiant comme posn
da déoart cu cycle d'allumage I'impuision donnée
dang ce mame lemes oar B capteyr n® 1

H

<= o

-

1

e

F
L =

(M ¢

5

Capteur n'1 ,.\g‘l v Y —" uﬁ
Capteur w2 i A —A— N

l

ALLUMASE DIGITAL T.C.L DE LA CBR 7000 F
A, Capteurn®2- 8. Capteurn® 1. C. Rotor & 7 branches - D. Sokine d'allumage 14 - E. Bobine

d'al

23 - £, Vers le compte-fours - G. Contacieur principal - H. Fusible principal - I.

Baliier d'sliurmams - J. Clrcull de pdepption des signacs - K. Distributeur - L. Microprocasseny
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d'ziimenta-

flon ef du courant com
somumd pour jas bobk
nes d'allumage enlre
l'aifurmage anatogique

&l digital

A Temps d'afiments
lion de 'analogique - B,
Temps do'alimentaiion
% du digital - C. Courant
consommeé de Nanaio-

gigue- 0. Courdnt con-

dutt par o8 qul est appeld "angle d& cams ou e
pourcenags ot Drwell On comprend Ggue | termps
d'zlimentation a5t inversameant proporiiennel au
fdoime moteur c'esl-d-dire gque plus & moteur
tourme vite, moing grang e1i le termps d'akmanta-
tion et meins imporanie et i haute tengon d'al-
jurnage. C'est pour palier & cat inconvinient que
Iz boitier fail varer dlectroniguement g temps
d'amentation des bobines Suvant |8 régime oour
consgrver une bonne puigsance d'allumage. Ce
tempa pouvant Meg contrdlé inks prdcsement
gtiice pux possibiliies Su langage informaticue, s

2 i sommé du digital fisques d'dchauffement ges oobines H.T. sont
14 1 l B roindres. On peut dong avoir des enmulements
primaires moins régistants of gul amdidre o race
= i demant des bobines ¢ allumage, Le graphique ci-
§ i l joinl monine les cowrbes comparatives antre un
$ \ '
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La fréquence das impulsions procuites dens le
bobinage des capieurs au passags des branches
oy rotor el comparés & 1 frécusnce tiee dune
hotloge incorponie au bolter d'allumage afin 08
connaitra la vitasse de rotation du motsur. De fail,
lossque te moteur tourne lentémant, le nombre 0
Irdgquences enlre dews impuisions di caplaur &5t
mm!n oud leesgue la régime est plus

Cag geux informalicns o8 position du vilsbesguin
&t du rdgime sont transcrilas en langage bingins
gans Un citeyl] g2 mise en fgrme Noompond au bof
tier d'aliumag.

Chague «mot» du langage o5t adressé & @
mibmaira (ROM) & pour bequel correspond un
rdqulial préotterming Carésultat et enguite traisd
dans un clicait comple pout Sbienlr Favante
soushimitée,

Le cycle d'allumage

Mais e bofiler d'sflumage ne gErs Das uhique-
ment 185 caractéristigues de la courbe d'avance.
O'autres paramétres non mans imporants sont
agalement pris en comple.

C'agt @ cas do la mise S0US I8NSIoN de Chiaque
poning. Enefet, chigue oytie ' alumage € Com:
pose d'une alimentation puis d'une coupure dans
s bobirage plemaire da la botne H.T. sachant que
I'aflumage se prodult & i3 coupure. Le temps d'all

o e = L i i e . ¢ il T S

& 000

5000 ¥ 000
Meégime motgur (I

durmage analogique et un allemags digital, On vail
que e temps d'alimentation (remphssage) des
bobines H.T. est plus impariant pour un shumage
gigitsl. Ramand & un angie de mofation du mateur
{angle de came) on peul ding an $'aldant du gra-
phigue que |

13 En allumage analogqua, Fangia augmanta o8
36 & 132° entre 2 000 ot 10000 mn.

2] En pllumage digital, cet angie passeca D &
145" antre 2 000 &t 10 000 trimn mais. co qui eg
phus important, I'angle reste quasiment 4 5on max
de 145% oés & 000 mn

TRANSMISSION PAR PIGNONS
A RATTRAPAGE DE JEU ENTREDENT

A l'exemple de la préchdante génération ces
moteurs CBX, la rargmizsion primairg 281 & un

sl dimge de cdmultiplication par pignons & den-
hsta- droili

Pouir réduirs la longueur cu vilgbreguin — ol
danc & langeur du modeur — I DiGRon moteur el
directament using sur une massa du vilehiaguin
{la 2* & partir da ia droitg), technigus emprunite
) Kawasakl sur son tameux 7 900 de 1972, et el
l'on remonie plus loin encora sur ks caldbres
a4 patas s MV de compélition

L2 couronne particuiidramant grande cu fait Gu
i |t Pt e | i - i L i



O dire consirues ga Ceux Degnons [uxianoses
du repos, peésantent un dger décalage de lewr
deniure mainienua par six resgorts RéSicosoux
Ingarés oans ee gaux Cael comnaiiine un
‘Sysikma o8 raliraBage de |eu eniré-danl dans
but ge récuire |as jeux de lonclicnnement nihe
ments & la denfure drofe d8s DIGNONE. )
Rapoeions que ce sysiéma blan conry 58 géné-
Eliu COpUES DAUEEUrE Snndss dang A pamme
OfdE,

ALTERNATEUR VENTILE SANS ENTRETIEN

Sur le bloc-moteur CER, comme o'dtafl déid la
£3§ des precedenis CBX 650 et 750, Fahemateur
mest pas disposé en bout du vilebreguin mals rap-
poni darridra le bioc-cylindres. Les avantages qui
#n découlent guant & a réduction do largeur du
moteur ol ay recentrage das masses sont els qua
la guasi totalilé ces constructeurs & opi pour
galte disoositon

Alnsl, Fentrainement de Malternataur n'asl pas
direct mait par un arbre dsposd & la partle supd
ffure du cartar-mobaur &f mis &n Mouverment par
une chaing siancisusa en pélse sur un pignon
usne au caning du vilebregquin. La {ansion de ceite
ghaing est autematigue par Un iengeur & crémaik
e, Autre a Faliarnaleur peut Atre
Antraind & une vitesse supdrieurs b caile du vile
braguin (gain g puissanca) L'aiore g'entraine-
ment de alermateur suppore & rous lbra da
démarrage.

Contrairement d la concurrance qul monte de
plus an plus o' altsrmateus tyoe aulomobile. Handa
ubilise un altermateur du type FRED & far tournant
gans balais, Il ne s"aght pas d'una inngvation car

qui, | onrencoaltEil dans s anndas 1970 sur certaings

Citrodn G5 ca type o'alternateur ralisd 5ir nota
qupementier automobie SEV-Manchal,

Dang son numéng oo Ruillebaodt 1972, notre
confiare AGlo-Voll il s consacrd une présentation
oiiaibéa au 'l ne novs 85t pas possicle isi ce repes-
duira integraiement maig donl voici Bs lignes
principales.

Principe at constitutlon

Co! alternateur présenta orginallié 4'avoir un
Inducteus qui n'est pas & amants permanents 2
Gui, cepandant. a son enroulement ¢ axcitation
Immobile comme ces enroulements inguits, et
occupent 2 place Quiils ont sur fg3 altemateuss
ciassigues @ griftes. Seules les masses polaires
lournent <@ qui pefmel Ce SuDiDrimer les Cagues
&1 les halais

Lasg deyx schémas ci-joints permetiant da volr
les différences it constlution enime un alfernatear
classiqes 3 rotor bobind g1 laltematesr type
=« Fiad » qui dguipait & les CBX 850 E = CBX
TSOF &t gu'on trouve actuallemant fud 105 motewrs
CBR 800 =t 1000 F.

La sohima 1 est celil d un aiternategr olgssi
Gue a4 enroulement inducteur toLrnant 8y & grifles
La schéma &5t raprésantd car une coupe. Les fig
COUDES sont an point (B8 2t las partes jourmanies
(Per af anroudement) sont hachumdes. L'enroule:
ment fait comps avec 1a fer pour la remtion. On
ramargue be chevaschemen! caraciénstions des
rilles oy rotor,

Le schérma fl est colui da Mallermataur s Frad =
On voil 'enroisiamend inducteur sépare de Fambm
du rotor 8t SUSpendu au stalor enira las paries en

parties fots E

parties tournantes Cofi]

Schémas de principe des parties lixes of fournanies d'un alternateur classique 4 bagues
&t Dalals (1) er de Caltarmateur fype « Frad w (1)

1. Stator- 2 Arore - 3. Bagues collectrices - 4. Rotor & griffes & bobinage inducteur - 5. Bobi-

Moeas induire « 5 Bobinsos idduciasr e - T Dommenrf dimiid o B Baklannmesd |mefssiiom - B Do

fer ou rofor pas support &todd. 1) saute sux v
quit Mexistance Sy suppor Eioilé (disposs subvant
des rayons) de "anrouleman! nd parmet pas =
Shevauchement 0ans i¢ sens de @ roleton des
massas polaires. On aboutl & des griffies
& MGNSES » (ECCOGICIEE POl N8 pas « laucher » g
supnor! de lerroulement

J0US cella nganva dog &5 MCCOuncies &l o
Support dont Bs rayons pendtrant dans certaines
encoches du sialor, on constata gua les princioes
22 la swuciure ge I'allerrateur classgus subsis.
e, ulnﬁmt'a&umniqummmmnm
Séndraleurs actuai

Avantages
Leg avantages peuvent Se rSsEmer pingi

— Une seopression des tagues ef des talats
ipiccan subsistar les avaniages cu chreud
Inguctaur & anroulamant. SUDS!Ime o entre
tien de "aHernataur,

= Les paragites radicelectrigues, ceusds par lp
frotiermant gas charbans sur las bagues son

Buppfimds.

= L& momeni o'inerlie du ronor est diminwd puis-
que ke circuit indosteur comaoss d'un enrog
lament en fil ce cuivie, 231 lxe, Cala parmst
d'augmantar @& vilesse de roladion el car sutle
datieingre une puissance supsriaune.

— Qe lype oo gdndraleur suppore beaucoup
midux des caonditions cilficlies ga fonctionne
mant iammen| & atmosohire poussereusa
ou humice.

PARTIE CYCLE

L cadre an tebes d'scler soudés o8t compostd
da deux caissons rejo tan ligne droits i
colonne de direction & Naos du bras ascillant sur
iBgquils 2oni soudés des wbes avant supparian
‘& motaur el une ammaiure asridie lormant une bous
<. Ca cadre est donc du fype cuvert, & moteur
ayani une iarge part dans R ngidification de Fen-
$amble. Les ceux caissons ladrawx da Torte sac
Bon (30 x B0 mmj constiluant la siructure prince
pals du cadre. |15 prannent le moteur an « sand
wich » legual ast fixd #n quairs poinl, deux 4
Favan! (culasse ot catlar-mateur) 21 deux d llar
Al du carter-motar, La moleur a5t positionns
peds Oa I'axe du bras cecilant pour mduing s ris
gques de vri¥age du cadre

La fouiche avant, avec lubes de @ 41 mm, o8
qQui est un geos de ngiditd, demaure tout @ 1ei s
sique. D'yn odbattement total de 150 mm, elle ne
dispose pas de systéme de réglage hormis une
pogsibiitd da gonflage sous laiblo pression powr
dlargir igs capacités J'amartissemant en lonction
des conditions d'utilisation, Dans be cadre ¢ la
smplitication, notons sur catls AR 1000 F un
seslbma d’ @ TRAC utifisant oujours e
aoupie o rdgction de |'érler gauchs au freinags
M Gpourvy o8 gystime ds régiage. LE auspen.
sion arridra Pre-Link avec blailaites monides sur
muiemants b aiquities =5t misyy consighrée puig.

roampraii | ey o e e W U LR

sort. Le cébattement & i rous armére est da 120
e,

Alin g réoulie la poigs non Suspendy pour o5
fer un medleur travail 0as SUSDENYFNS, (kg pibces
58 rapporiant aux Syglemes de freinspe & aun
roued onl é18 aildgees. Les clsques avant de dia-
mibtre 278 mm gur 4.5 mm d'épaisseur posstdent
da nombrecses parforations qui les rendent reia-
Svement plus ¥gers. Les piaguenes 500t cu méms
YPe que celles monwet Bur la VFR 750 F avec
Un pourganipge oo CEMAMIGLE DOUr Augmeanter
feur résimiance & Nechauflement. Le circuit ou fren
ant 25t constilue an partie de tuDes rlgces da
foria saction pour cotenir une Eitegus Hlus frane
ChE au levier,

Le circuit de freinege avani est consti-



MODE D’EMPLOI
DE L'ETUDE

Colle &tude consacrée & |l Handa
CBA 1000 F compofie dhers chapitres ot
fahleayux, présenids dans I'ordre sulvant

— Un chapitre retragant 'évelution chro-
rologique des modaies.

— Un fableay des caractéristiques techni-
ques el des réglages.

— Un chapilre décrhvant les particularités
techniguas.

— \Un chapijre = Entretien Courant » axpli
guant fentretien réakisabie awec de 'ou
titaga courant @l &veg un mErimum de
conraissances micanoues Un tableay

page suvanie indcue les périodicius
da ces enirelens

— Un tabieay de recherche des pannes ou
anomalies.

— Un chapitre «=Consells Pratlquess
consacré au émontags o I réparation
du rmoteur 8t de la partie cycie. cpémlions
mui @xigent souvent un outilage spdcial
dont nous donnons les rdldagnoes Cons-
tructeurt, Si certsins oulils dameurent
inclzpensanles, 4 autres pevent tre con
factionnés par Yous-méme cu remplacés
par Ln peu d'asiuce,

En lin de cotta ravus, imprimds sur dag
pages couleur, on troovera un = Ledigus des
Mithodas » 8t un paragraghs « Mélroldge »
La « Lexigua des Méthodes » rappaiis car-
iainss nokons mécanigues 08 bHase af expi
oue dag mithodes da coniridla & de régars
Honcommmunas & i plupert des motds, Cuant
su patagraphe « Métrologie », il rappetia Fulk-
ligaton ges prinsipaux instrumants da contrdle
dies coliés.

Consullar attentivement ces pages.

BLOC-MOTEUR

HUILE MOTEUR

VERIFICATION DU NIVEAU (Pheto 1)

o Matire la moto sur 58 Déguille centrale sur un
plan bien horizontal

» Faira tourmer la motesr au rebent| durint 2 43
minoles puis "aerétar

» Diévisser i bouchon daremphissege dhuiie chi2
groit du moleur,

s Eseuyel 12 jauvge.

» Ramaiire & bouchan, sans le revissar.

» Ragirar ia bouchon of lire b nivédu Sur ie [auge
oul doit se siuer antre les deux repkres iphoto 1).
* Coamaidier dventuailament avec la mbme hulle
gue cells utiishe oy une hulle gutre ce méme
wiscosind

Mota. — Ne pas dépasser g repére supdried.

-0 0 1© 20 30 40°°

Tablesu de choix de 'huile en fonction
de 2 tempdraiure ambianie

VIDANGE D'HUILE ET REMPLACEMENT
DU FILTRE Photo 2

= hatira la moto sur sa béquille centrale.
= Faire chauller le moteur pour facdliter la

Dhala 2 ¢ (PEata RMTI

COURANT

o ArTEler fe moteur.

o Déposer ['Gkdment infdrsur du cardnagd {E wa).
= Ratirar k¢ bouchon oo mempissage d'hudls.

» Divisser i bouchon de vidangs {volr lx deasin),
laisser pardaitement égoutier I'Tuslle, netfioyar ot
fice (Haté cu carter at ba Bouchion DUE EviSSET I
bouchon apres examen di 58 rondells jint (cou-
ple de serrage : 3,8 mkgk

» Didviesar e filire @ hulle (photo ) avec B o
spéciale Honga (réd, 07 HAA PJ 70 100} ou une cié
& fire du commerce,

» Lubrifier g joint du fitre neut

» FAamonies ba litre neul @n § SEITENT COMTACIE-
mant & |2 main. A 'oide de la cié Honda el d'una
clé gynamomatrigue. on peyl serrer be flitre su
couple de 1,0 mkg-

Bouchon de vidange du cartes-mataur

& Vargar dans be cartersnoteur 3.8 litras d’hulle
multigrage répondant & |a nonme SE ou 55, En
fanction de a température ambiznia, choigis uns
viscositd d'aprés e schéma cijoint

« Bametire la bouchon da rampdicsage, la:gger
tournar le moleur 2 & 3 minutes. I'arniter puis verl



PERIODICITES DES ENTRETIENS

GRAISSAGE MOTEUR - REFROIDISSEMENT

Tous les
mois, ou

Aux 1**
1600 km

Tous los
6000 km o

Tous les
12000 km ou

Vair page

Contrbia nivesu d'huile moteur ... ...... .. _._...

500 km

17

Vidange huile et remplacement filtre ., ..........

-
|

Mivoau liguide de refroid, et contréle durita .., ., ..

Yidange circuit de refroddissement ... ............

36000

Nettoyage ot conlréle aileties da radiateurs .

18

ALIMENTATION - CARBURATION - SOUPAPES

Remplacemant filtre 4 air ..

18 000 km

Fu:it du boftler de flre & alr .. .......0c0vvunee Y

Remplacemant filtre 3 eSSERCE .. ... ..000nennn.

<6 000 km

Contréle des canalisations d'essence ... .......

Jiu aux cidbles de gaz et de SAMGr .......00 0. 3

Ftiglagu de carburation {ralenti. synckrol ... ..., ..

JEU AUX SOUPBPES .. ....o.ns i i i Y o "

BOUGIES - BATTERIE — FUSIBLES

.Enugiu {metioyage - écartement) .........

Rempl.

Niveau d'électrolyle dans la batlerie ......

Etat de charge de [a batterle .................... i

G mols

Fusibles {emplocement - destinationd ............. _

TRANSMISSION

Contréle niveaw liquide d'ombrayage ..............

Aempiacement liquide d'mh!!lii ......... i e

2 ans

Graissage chaine secondaire .., ..............cus

300 km

Tension et usure chaina secondaire . ... ... _..... .

500 km

4 g b

PARTIE CYCLE

Contréle pression d'air de fourche ........... T

"nl'i-:hnpu heile da fourohe: .. ..ocovceniiiininnioions .

Controle du jeu Sladireetion ... .......c0eias .

Contréle niveaus de liquide de frelas .......c.o0u.. .

Remplacamant da Hquide da frein ..., .. _.._...

2 ang

Contrdle usure des plaquettes de freins ... .. ki

Contréles pneus (pression, #tat) .. _........ ... ki

BlR|R|R B8R

DIVERS

Contrdle sarrage boulonnerls . ] KEHH

| Graisssge géneral hﬂmuiltlnm. c.lhlﬂ. Hluniﬂ

far lg nhbau comime dcrit dans la précddant
partgtaphe.

* Vdrifier qull n'y & aucun suintement au filtra &
fuke OU au bouchon de vudengs.

* Remontar ['ament infdnisur du carénage

REFROIDISSEMENT

MIVEAU DU LIGUIDE iphote 3)

o Fplre tournar i maiaur pous qu'll Soi2 4 s tem-
DErairg op ionstionanamant

* Déposer | cache iaerad droil (volr & ta fin de
I'a Entratian Couran: wh

o Vlrier gue s naesy S8 tolve antra jag deye
fepires ou vige d'expansion (photo 3)

* AU Desoin, refirer |2 bouchon (A) =t verser du
Iguide grét & Vempbal o un mélancd moid-mosd
deau distifée et d'antigel & base a'éthylara givool
Nola, — Pour un simple appoint ot & odfaut de
liguige spRcial, on peut metira op ey dS1N6e
A b S&rs mecassaine par lo sutke de measurar la
:'Ab‘dmé fu figuide 3 Napproche de 'hnser pour cone
raiire 3 proteciion contra [ gal

Phota 3 1 (Photo AMT)

VIDANGE DU CIRCUIT ipholos 4 al 5)

Important : || 85t impdaiil Gua b Moldu 5060
pariditemen! Iroid Svani o'lnlenaerdr sur e citr
cuit ce redroadissement

* Soulever favant du tdservoit b essence poor
Boceger 3u Houchan o clicyil do refrodssament



Phota 4 ¢ (Bhoto AMT)

— Déposer ias gEMISSAGES MiEreurs du cara-
nage apits avoir ratird les iross vis drassem:
Blage (une vie crucilorme cantrake @1 2 wis
hexacaves talérales)

— Enplever la foation avant ou raservolr 2 vis
avec una cié @ pipe da 8 mmi

— Soulevar I'avanl du résarvoir of wiritier gue
béquille de maintien est bien blogisée

= Dibposar i bouchon du Sireuit da relroidisse-

ment (pholo 4).

» Dépoger I'"demen! infbrieyr &1 le lNanc gauche

@y carénage (voir plus loin fe paragraphe « Card

rage =),

= Vidanger tout 18 circuil de refroidissement an

retirant ia vis ge |a pompe 4 eau (photo 5}

+ Ramatirsla vis do widange aprbs s &ire SSEurd

da '&1al da la rondaelie joint,

= Aamplir le clreult avec o liguice préd & Nempisl

oo avec un mélange SVS0 d'vau destikes at dan

Bgel & hase d'éthyibne glyeol Le capacitd du cir-

cuit (moteur &t radiabeur) est d'envirea 2.6 L

* Purger la circull comme aul ]

— Démarrer 1o moteur of donner 3 2 4 coups
d'acodérataur jusgu'd £-5000 iomn, pus
Fmrréter.

— Comghiter s nhveau juioo 'l i goulotte de Mo
fise de remplissage.

— FRamanra i [ona & pouchon de remplEsage

o Viriher 2 piveau dang le vase d'expansion, Au

hesin, compidter juggu lyu nepira suplrieur

s Spgsurergull n'y @ sugune fuits, notamment

fep nEsmaL o8 @ vis da vidange Sur [ pompe & aau.

* Hemonier B (@Enc gaucne el Fosmenl INENELE
cu canénags puls remeltie ke rdganoir & essance.

NETTOYAGE ET CONTROLE DES AILETTES
DU RADIATELR

Tows lag 12 000 fom emeiron O phus souvent, net-

ioyer oS adeites du radEateur @n wllissant o | 2
comprimé cu un jet deau sous faibia piession.

En profiter powr redrasser las adelies qul
saralent pltes a 'aide den 1EUnEVEs.

ALIMENTATION-CARBURATION

FILTRE A AIR [photo T)

Tous les 18 000 km, ou plus souvens 5| "atmos-
phéire 51 possshreuse, remplacer ie litee & ax
Cormrng fual

Phota T ; (Phofo AMT)
w

o Deposer e cacha labbral dro.

* Déposer e contull de prise d'air (1 vis)

* Dépoger g cowvarcip ce filtra (3 wis)

* Sortir 'diment ftrant aprés gvolr dégagd oa
petite cale (photo 7).

« Yrifier gue Iintdrieur du boitier da Htre 85t pro-
pre. Le nerioyerau bescsn avec un chillon propre

Mola. — L'éEment liltrant &n pagier imprégne de
produil spdelal ne peul-8ire ni netloyd ni dépous
gidrd & la soulfiptte. |l faut ndcessairement le rem-
piacer par un neul en cas d'ancrassemant o Of
catsriaration

* Femontsr un dsmant o8 fire neul avec sa cale
de rhaniian,

s Hemaiire le coyvercha (3 vis), W conduill de pris
d'air a1 le cache Eikal

Phote 8 : (Phata RMT)

PURGE DU BOITIER DE FILTRE (photo &)

La recychage du renfizrd moteur dans le circull
d'admission provogue des condensations d'ea au
fong du boilier de filtre & air. 11 est uifle tous fes
6 000 km {ou plus souvent an cas d'utiisation an
atmosphire humica) de vider ce miange eau-
sl

Pour cels, retirer |a bauchan & Fextrémitd infé.
melre du uba ge purge (photo 8) puls 2 remettre,

FILTRE A ESSENCE (photo §)

Tous ks 36000 km, remplecer e filire &
Bssence.

SYSTEME DADMISSION DFAIR

1, Raceord trois voies - 2. Filtes & air - 3. Boltier - 4, Cale de maintien « 5. Couvercle du boltier
et joint - 6. Réceptacie de frop-plein d'essence - 7 et 4. Conduites d'aspiration - 8 4 12,
Conduiies d'sdmission - 13 Colllers de sarrage - 14 ef 15 Bofilers arribre gauche e droi
. 16 2t 1T. Bouchon af fuyay da purgs - 78, Tuyau de mise & I'air libre - 19. Raccord - 21. Vis
&8 mm - 22 Vis spdefales @ Bx 17 mm - 23 Vis @ 5x25 mm - 2. Vis & §x20 mm -

AR & 35 madliasre Fraccmrt



Déposer le cache atiral gaucha

Faemer 1 robinat o' essancs (pasiton « OFF #)
Didzroches le suppart o fillre.

Sortr e filtre &t cébrancher ses canalisations
Reamonter dans & ben sens (foche) un Nillre &
assence ~auf (phote 9)

* Quvrir la rooinet {pagition « ON = &t $'assurar
gl Ay 8 sucune hula

RESERWOIR A ESSENCE ET TAMIS

« Déposer le résarvoir 3 essence comme Suit
— Fasmer 8 robinet (position OFF)

— Déposer les caches ladraun

— Déposer @ sae acible aves it cié de contact

— Débrancher 1o canalisation <'esssncea Au
niveay du robinet.

— Déconnecter |3 orize du capisur da piveay
d'assance (SO0 gauchs ce i3 motl,

- Hal'tH'Ef |B5 gAMNMAaGes IMAreurs du cardnage
1 sy

— Enbever i fixation avani cu risenir (2 vis, ¢
as 5 mm),

= Ratiter la vig phvet & "arridra du séservolr,

— [Déposer l& senar,

* Vidanga: & mgervoir @n medtani e rohinat sur

'3 position « RES =, Si cela re coule pas oa trop

Isnherment (encrassement du tamis) céposar B

fobinel en cdvissant 53 bague g lixation

* Rincer |s résenvoir aves de essence oropra;

RESEAVOIA, ADBINET
ET JAUGE A ESSENCE
1. Robinet - 22 Tamig - 3.
Tuyay d'slimentation - 4,
Joint rorigue - 5 Lavier de
robinaf - & Bagues-Tel &
Bédguille de maintien du
réservoir af 2l - 3. Réser
wair - 10, Praotection anls-
chalaur - 17, Bovachon de
mégervair - 12 Collier res-
sorf & 16 mm - 13. Ressorl
de protection - T4 Caoud
choucs de maonlege - 15
Emefleur da Jauge A
essence - 16 Supperr avant
ou résanvailr - 20 ar 21 Wi
de pivolement arcidre dy
régarvoir of dcrouw 2 & mm
- 22. Collier ressort - 23
Joint forique 38,5 w5 mm -
2. Vis & 5x12 mm - 25
Ecrous & B mm - 25 4 29,
Goupilles fendues e! ron-
delles - 20, Vis 2@ 6= 1S mm
=31 Vi @ 6x35 mm

Pholo 10 : (Photo RMT)

* Maitoyer k= lamis sl remonier le mbinesl Sa
bague Ecrou 5@ seTre au couple de 3,8 m.kg.
» Ramonter lg rdserval & Uinverse de is dépoas,

CABLES DE GAZ

Jeu & la commande de gaz (photos 10 et 11)

En toyman) iégirement ia poignée des gaz dans
un seng puis cans 'awirs (phole 10, on ooil sen-
lir ume rotion & vice de 2 4 8 mm pour &fre assum
e ia bonne farmeture 00g papillons des carbura-
teurs quetis gue SO Mangle ca-Draguage de @
Eractan

Pour un réglage. déblogusr le conlre-gcrou &l
agir suf la lendair (pholo 10, Tléehe) supdsleur
du cable d ouveriuie, Pour un réglage pius impoe-
fant, il est parfois nécessaire o'agir sur s tendeur
se [rouvam & Mextrémitg inférieare de ce cibla
Pour s, il sl nécasaalnd da Souléwer I'svant du
MRSBNVOIr & ASEANce comme Suit |
I-jﬂmirlr las garniszages intdriaurs du cardhaga
3 vish
¢ Enlaver la lixalion gvant du rdsenvoir (2 s, oM
ce 8 mm),

» Déposar las caches latdraud gauche &t droi,
& Souknadr Navant du ssenvoir al s assuner du bon
peaitionnemant de 13 bdguilie du rdsansalr,

* Agir sur le tendgeur [nlareur du cdble d ouver
wre (phote 11, repdre A) anies avol ravissé com-

COMMODOS ET CABLES
JE COMMANDE

f ol 2, Cdbles de gaz- 3. Cable ge star
for - 4. Maneiis de glarier- 5. Commodo
droif - 6. Plague de fixation du contss-
teur d'arrdt - 7. Commodo gauche - 8.
Plague de fixalfon du contaciaur oo ol
g:nl'anw - 8. Embouts de guidon - 10

ignée da gaz - 17 &t 12, Casutchoucs
do pofgnéss - 13, Vis- 14, Vis © 5x 20
Mo 15 VWis 2 Sx28 mm - 1. Vit

Phole 11: (Phate RMT)

pletament e Endeur gu Nivesu de & poignéa
ourmnants,

» Finir d apusiar o jeu d 3 commanos avec i en-
2eur do la poignde.

Graissage de la poignée des gaz

Tous kes 72 000 km environ, graissar la poignéa
des gar, Pour caba. i sulfit o'ouviir i cocatle au
Gercon apoks avolr retknd ses deux vis glassem-
Blage inférisures.,

Remplacermen! des cdbles de gat

= CMbposar le rdservesr 4 essance (volr prdcddem-

meni) pour permatine un acces facile aux cébles.

« Désacooupler les cibles au niveay des carbu-

releurs comme suil ;

— Aavisser auy madmum lg endeur du cible
d'cuveriung aprds detlocage de Son coning
dcrou. Rawisser dgaiement |2 fendewr sy
niveau 08 la pobgnde tourrante alin d'augman
187 e jau A B commande.

= Didwisser 'dcrou du cible de fermatune puis
ip gbgager do 52 patte d ancrage. Sottic leme
Dout ca c@ cible du secieur o& coMmmanda.

— [Dégager e tendeur du clble d'ouveriure de
la patte d'ancrage au pegon an faisand phoo
ter avec Be doigls la secieur ge commande
puis soctir 'emboul de oo Sdbie

» Dézzccoupler les doyx cdbles au nivesu d= la

poignéde folrrante comme suil ;

— Cumrir Iz cocotts de 3 poignée (2 vig 18les en
bas)

— Sorlir les deux clibles de la gorge o2 ia poulie
da ia poignde o1 disaccoupier les deux
ormbouts des cables

— Dévisser s deux coudes pouf oftl les
cdbles de iz cocotta

Pour 2 remontags des deux cables, respester
W Points sunants

| — Lechbls aves o2 ey tercours 2=t ealul o ou-



i b L L e
jo Wende Bu niveau des carburatours [pour
i réglagi da base) puis en jouant sur ke ten:
deur sl nhveau de la poignie lourranie (pour
2jusber au mieus [y rotation & vide de 2 46 mm
de la poignde tournanid)

CABLE DE STARTER

jeu au cdble (phota 11)

Pour Elé sssusé que 185 sysidmes da starler
doa carburstous sonl blan coupds lomsgue la
manelte au guidon o5t suU repos, veiller & ce qu'll
y @it un léger jeu au cible de commanda,

Pour nbglér o8 jsu, procéder comme Sl
« Basculer la siservols @ essence aprks avor
cdpasd e cachas laldraux gauche ol deoll ot fes
disux garnissages inbneurs cu cardnage (3 vis),
gvolt pEld B fmation pvanl du résarvolr 2 vis,
da B mm) puis avoir goubevd Finant du résendlr.
Lina béguille mgintient le rksamoir en pogition
» Atodither ueioue peu l'ancrge du clbie da star-
tirr g4y pivesu 085 carburaleurs aprks dessarrage
fe 15 wis dit b bride (photo 11, nepiro B).

GEralssage de la commande de cible

Déposer le demi-paber de lixafion du maitre-
cyfingre d'embrayage (2 vis) el graisser & manelia

Remplacement du cdble de starter

« Soulever I'avan] du réservoir & essance (voi ko
paragraphe = Jeu au ciblas de slarter «)

* Ie couvaicle de ftre & air (7 vish Fei-
meanl Tilkent &b e baltier de filtre {5 vig)

o Ddsaccouplar ia cble au nheeau des carbara-
taiits apres avoll suflisamment dessernd 2 bride
fxanl la gaing.
» [Désaccoupier k& chble dela mane e au ablaau
g boad aprés avolr déposd te demb-pallor o lxe-
fion gy malre-cylindre d'embeaysge (2 vig).

s Remontes |8 cible neul op s Iavolr lubeifié o
gler le jau comme préchdemimont décril,

Emplacement des 4 vis (1) do richesse
d ralent

REGLAGES DE CARBURATION

Régime de ralentl (photo 12)

Motaur chaud, la régime da ralanti dolt &the o
1000 = 300 jtfmn

Ribgler au beson e répime de aieni en agis
ganl sur la vis accessila par B lente supaneurs
du cache fabdral geuche aprés avesr soulend 1a
pelite bavette én cacuichous (phalo 12). Apriés
réglage, conlrdler & jeu & la poignda des gaz 1
fu besoin, lo régler

Si le rkgime Bsl Instanle, §l taut vérilier |a proe
prétd dos carburatens, 1 réglage des wis de
rchesse el la synchronisalion des pagilions e

gaz

§'assurerou il n'y 8 pas 0k piise oair gu niveay
des 4 petils capuchons en caoutchoud masguan
188 peges b dépression sur las carburalewrs apras
avodr soulevd 'avant du cdsetviir,

Por adliages, i faut wirifier las points suivants ©
fillre & pif, (B BuUX SCUPApES, COMPIGESION des
cylindres €1 gvance & MaBumage,

Vis d& richesse

Mota. — Les vis de richesss de ralanh sont
régiEes en using 8l ne dolvent dlre louchéas gu'en
dernier recours £'il &t " ohtein Ln
rakanti BIADie ou pour TRMédiar & un Loy de cor
Puration dqui s iraduirall entee b ralent ot l2 mar-
che normale.

Chagque carburaleur el douipd d'une vis da
richessa (woll Jo dessing difliciamant accessible
Il g5t ndcestaire de ddpogar les caches lateraw
&) de soulevar lavant du sésanoir,

Pour 5asswrer de lour bon réglage, moteur
arrdld, ravisses douctment chagua vis en comp-
jani le nombre da lours jusqud lermatulé com-
pikte, e pas lorcer su risque d abimer extrdmilg
cONQUE das vis

L nomire de (ours ooit 58 sxluss gnre 1 12 8l
2142 tours Si vous consiatoz une natie dildrence
en dehors de celle iolémnce pour Fune ou plu-
sieyrs de ces 4 vis, les desserrer toudes de 2 lours,

e T e e g e L LN R . Y

Pour brancher les tubes (1) du déprus:
slomére, retiver les colliers ressorts (2
ol les pelits capuchons (3]

aprks S vous Bvar cpislalh un réglage dis vis
dans la toldrance indigude, les remellre 3 lour
régiage lnital pess partoiee tour position mokdut
lournant comme suEl X
* Faire ddmareer le motaur el be bussar ourmas
pour quil pftakgne £a lemplalture da fonctionng
menl. Le misux et d'effecluer quelgues
kilomibtras,
» Brancher de prédlsence uh comple-tours H8E
précis-qul permelle d'entegister das Gilla rendes
da 50 krimn dans | pone du régime dé relentl La
compla-iours e la moto n'est pas sullisamment
précls pour faire ce mglage
o §'asgures que le nbgime de ralendl ésl de 1000
*= 100 wimn.
# Tournar trés doucement k) vis OF fchesce g'un
seul carburateus jisgu'd coEna b maltour rﬁ&n
Vous ng dover pas vous Hosgne =]
inisiate do £ 12 our,

o Elfgctuer I8 méme cpdralion succassivermant
sur les brols aulres vis de richesse, "ordie n'a pas
gimportarice, sans dépassec ia loldrance de
12 tour

5l le rdglage e c&s qualie wis nacessile und
pesiion irop Eloignie 6o 1 position initiala Be pré
réglage 2 lours = 112 tour ou, & plus fore faison,
g'il m'est pes poasdile d'obtenir un mbenk SulREnny
men| siable, s papiflons des Gak o0l corlaing
ment désynchronisés Dans co cas, || faul procé-
cer & leur synchionisalion.

Synchronisalion des carburateurs

L cantrike &l ie reglage de synchionisation das
carburalenrs nbcesaient un culifage parliculiers,
notarmmnt un déprassiomaie & qualte colonnds
de mercare (par gx dépressiomiétie Benoll) ou d
quaire cadrans (vendus par cerlaing BCoEss0k
ristesk

La CBR 1000 F est I'une des rares moles ol lg
réglige de synchranisation peul &lre lail sans
dépose du réservolr a essence. Plus exaclemant,
il subdit de soulgvar I'avant du rdServoir pour accd
ger & la rampe g0 carburateurs. Cetle opdration

esl faciiide par le tail que 'armére du résenvolr est
b e harmiben sl et BdE Beooln On

Emplacemont des Irpis wis (1) de
synchromisation des carburiiours

débrancher b canakigation d'essencd & ou'une

béquifie malnlient ks rdservolr an position haute,
Pour permating lés contrbles ot réglages de

synchronisalion au dépressioméire, B faut dire

assund des poinls subrants

— Etal ol progroté des bougles,

— Rtguage dallumege.

— Jiu BUX SOUDEPES.

— Pression de oompression.

— Progretd du Bitre & air,

& Fakre tosrme ke matdur kisou's cequ'll atieigne

& tTempdriiure e fanctonnaman

» Soulever Navant du rldenaoir comme suit !

— Déposer des caches |sléraux,

— Deposar lés diux gammissages du carénage {3

Vi)

— Fatiter to laion avant du skse ol (2 v, cié
da & mm)

— Soulaver I'avant du réserveir €l 5'55ure! Que
i bl rasinionne blen la résanolr &n post
Hon hauke. ;

» Rafired las 4 petils capuchons des prises &

dipression &l branchar les abes du cépressiamd

L {voir ba dessing, Lo diamétre intériour de ces

lubes doil étre de 4 mm.

s Démarrer |8 motsur 8t e Eisser lournsr su

ralent| (1000 + 100 trimn)

+ Comparer les 4 déprassions &, au besoin, agll

aviec un lournevis suf chagque vis de synchroniss:

ticn pout égaliser les dépressions (volr ke dessin).

I ¥ & troks vis de synchroaisation, e carburateur

n® 2 {ceniral gauche) servant de relérence.

Hote. — Il esl 1ok une différence de 20 mm de
Hg ente les 4 gdpressions

* Régiar du besoin le rdgime de rzlenti (SO0 &
1100 trhmmenik

» Apcéldrer ibghrament le molewr, mamlenlr un
rbgirme @t vérlfier gua les 4 déprossions sonl séf
gblement dgales. Au basoin, moditier e réglage
» Arrdtor s moteus, ramaling les 4 capuchans de
prisas B géprossion aves leur pelil BnneEu ressorn
S'assurer qu'ils sont en partait état

» Remonter les diilérants ddmients & Minverse de
lauyr dépeoa,



CONTROLES ET REGLAGES DU JEU

iphota 13)

NOTA. = Pour contrdler et régher | jou aux sau-
papes, & moleur doil &tre parfailement froid
{micing de 35 “Cl

* Deposer les @lémenls ds cardnage comme
décril & g fnde o chapiira « Entratien Courant »
- Caches téraux gauche @ droit

— Elbmant inférieur sous e moteur ;

— Flancs gauche et croi.

* Déposer lo réservoir & essance (voir
présAdammeant),

» Débrancher be tuyau ou renifiard sur la cache-
culbuleurs.

* Déhrancher leg cdbles de gar o1 do startar
comme décrit précédamment,

* Débrancher les capuchons de Sougies.

* Déposer |8 cache-aibrd 4 cames aorks avor
ratind ses vis da flealion

* Dévisgar le bouchon central du couvercle gau-
che du vilebreguin (i & pipe tu 4 coulke de 17

* Retiter les 4 bougias pour feciliter la sotation du
vilebraguin

* Tournar la vilebrequin dans la seng inverse
dhorlege avecs ung cié & pioe ou & douille de
14 mm en prise sur k3 t3te de B wis centrale
jusgu’s matire le trait repée du rotor d'allumags
&N fegard du trakt du repdre « T = (photo 131

* S'assurer que le3 4 soupapes du cylindre n® 1
(gauche} sont bien Sbérdes, les linguets devant
Bgarament bouger aves 8z Soigls. Sice n'esl pas
le cas. faire un lour compled de vilebrequin pous
S8 reiroUeer § NoUYeaw 3 fepdk o T,

* Mesurer le jeu aux 4 soupapes da ce cylindse
n" 1 en glissant une caie d'dpaissour entre cha-
Que cama 21 ke Enguat corréspondant,

Jeu & iroid {mm) :
— Admigsion 010 = 002
— Echappamant 0,16 = 0,02

Positfon de la came (1) pour contriler
le jeu au linguet (3) & I'aide de cales
d'épaisseur (2)

Cale d'épaisseur (1) en piace, rédglar io
jett aux soupapes & 'aide de la cié (3
or de la modette [3)

Metere da la pdte 8 joint sur 54 10 mm
s logaments du cache-grbres 4

Clmas avant co remalire le srard iadnd

* Régher au begain le sy en agiszant sur la vis do
réglage aprds déblocags du contradorou. Honda
préconise I'utiisation da la ok spéciale (il OF
GMA - ML 70 100} composés ge la clé 4 tube avec
rrancha (rél. 07 GhA - ML 70 120) ot de I moletta
fournevis nél. OT GhA - ML 70 110). Cn péot &6
confactionnar trés facilement ca genre d'outll avec
urer ché & tuble da 10 mm sur laqualles onsoude
un manche & 4 travers de lguells on gisse un
tournavis. Prendee soln de resserrer convenable
rent le contra-écrou aphés réglage (couple de
serrage 2.3 mkg) et ge vérifier 3 nouveau e jeu.
* Teujowrs e vilgorequin & ceite position, mesy-
rer ks feu ot au bescin régler o feU aux SOUDADES
d'edmission ¢u cylindre n* 2 (central gaucha) et
n;lagus d'échappament du cylindre n® 3 fcentral
drolt).

+ Fakre un tour de vitebrequin pour effectusr las

cantrdlgs el au besoin les rdglages sux soupapes
entantes, ¢'ost-d-gire

— admission du cyiindre n® 2

— #chappament du Sylindre n* 3

= admission &f dcheppement du cylindra n® 4,
Nola. — Prandre soin oe bien varifier les jeux
aprés réginge o1 de bien s'assurer du serrege das
conlga-tcrous,

* Appiiquer une fine couche de pdile 4 joing 2u

nivesu des 4 cécoupes ce & culassa {voir e

déstink

= Virifior que Je joint &5t en parfait &l of le

remelire correctement sur e cachearie &

Cames.

* Remonter k2 cache-arbre & cames o1 sermef sans

BXa0ERNoN S88 vis da fixabion

= Poursuivie ies remontages 4 [inverse de la
o

BOUCIES-BATTERIE-EUSIBLES
e PSR E RN NGRS |

BOUGIES

Les bougies de la CBA 1000 F sont du type anti-
parasitd, ¢'esi-d-dire qu'elles possdcent une mhgis
fance incorporde, Ces boughes sort identifiées
Cang leur appadiation par fa lattre « A 5, Ca typa da
bougie permel & adopier les capuchons da bog-
gl antiparasités d'une résistancs plus fable et
cépourvus de blindage externs.

Tous les 6000 km, démonter les bougies pour
s netioyer et régler sy besoin Micartement de
leuss diaciiodes, |F est consailé da remplacer s
bougias tous les 12 000 km,

Pour acceder aux bougies. # faut soulsver
l'meant du sésarvair, Pour celz :

* Dépoger jes caches faémux gluche et grolt
* Déposar las deux Siéments du gamissage inté-
rigur du carnacs (3 vig),

* Relirer [a lixation avant du résesvoir {2 vis, clé
ga & mm)

* Souvlever Mavant cu résorvalr o disposer correc-
lament la béguille pour maintanic (e résarvair ¢n
position;

Aprés démontage avec fa cié & bougle de I'oy-
lkage de bord, netiayer les élecirodes aves una
brosse metallique spéciala du commerce. Ensuite,
werilies 'dcarement das élacirodes avec un jou
dacales. Cet écartement dolt dire de 0.8 & 0.2 mm.
AU besain, apoler pkremant sur Félecirods de
messe pour ajustar cet doarlement, avan! de
remonier les bougles, netioyer leur culot et anduis
] riletansiad:n paL de graisse ay bumm Ma
{ear ax, Bal Ray MC-8) pour fackiter un fage
witdrigur, Commancar & bas visser 3 @ main pour
&ire assuré de né pas abimer les lietages des
cylasses puis les Dioguar sans axagération {cou-
Bie O serrage D 1.2 & 1,6 mbg). We pas cubdinr de
mettre correctament &g bouchons pour &viter

‘Al arErrrhietieem A e i rm il e s Dms s s

cofrespondantes. A cet effat, les Jis des bobines
sont repanés da 1 4 4 de la gauche vers iz droite.

En cbsarant @ couleur de la cémmiqua oa
Pélecirode centrale, vous pouvez déterminer &l la
CRIOUMAton @st blan régiée ou &l o chob du ype
de boughe est correct pour I'utdisation que vous
failes de votre mato. Les bougies o'origing con
vignnent cans i majorité des cal mdme pour une
utifisaiion frds intangive.

En utlisation principalement urbaine oy larsaus
i rempdrature ambiante st infireure i 5 C, 1
peut 8tre ulile e montar des bougies Wakrament
plug chaudes (NGK type DPR B EA-S oy Mispon
Ciengo typa X 24 EPR-UG) || o4t indispensabie gua
l& cukot de bougie sodt le médme @ 12 % 19 mm.

Impartant : Me jamais faire tourmer s metour
aves un 1l de bougse dbbranché, au risque de
ciaguer I'uné ces babines d'alumage haute
enson,

AVANCE A L'ALLUMAGE

Lavance & lalumags &4t ndérdgiable, tant que
2 Slmants du cireudt ¢'aliumage sontan parfai
=L Il n'y @ donc pas & conirdier pariodiquament
Favance. Ce contrlle, qui ndcessite une lampe
stroboscopinue. et loutelois décrit cans le para-
graphe « Equigement élmcirigues ou chagitte
« Conseils Pratiquas »,

BATTERIE

Kiveaux d'dlectralyte jphoto 14)

Tous l8s mois environ (surtout TEE), virilier la
niveau d'dlectrolyta dans bas & démants de la bar
Terie, Pour coia. retirer la selly double avec |3 cié

s e L



BATTERIE. POMPE A ESSENCE ET FILTRE

{, 2 & 4 Pompe & essence el support - 3 ef 5 Support ot filtre 4 essence - § & 9, Tuysux
od'essanca of raccord - 10, Batteris - 11. Chble de masse - 12. Cible ge fa batlerie ayv refais
de ddmarreur- 13 Cable du relais da démarreur - 14 & 17. [solaléurs - 18. Plague d'isoialion
imodéie 1888) - 18, Ensemble du relsls de démarreur - 20, Relals seul - 21, Covvercle porfe
fusible principal - 28, Suppart- 23 et 24, Aelals de coupiire d'essance af suptor! - 25 Suppert
de batterie {moddle F) 1988) - 26. Couvercle - 27, Supporn (mogdla FH 1887) - 25. Parre de
maintien du luyaw (modéle FJ 1388) - 20. Paile de fization - 30. Cloisen - 31. Tube d'évent
- 32. Sangie de mamntien - 33. Embout - 34, Anneas caouichour - 35, Ensemble de sangie -
41. Wiz @ 6 x 8 mm - 42, Vis spbcigles © 6 mm - 44, Colliers resson - 45 &f 46. Ecrots af ron-
. delles frein & 6 mm - 47, Fusible enfichabie 30 A

legermant de la irousse ce qui désouvra lag repd
g da la batiecia (photo 14)L

 Le niveay dans chacun des 8- @lmants doil 2
fitver antre log deun rephres gy bac 4 battere

Mk . B&d =

AL & METT™

singn complkber uniguement avec di 'eay distik
&2 gonds avoir reting les bouchons de remplissage
Ma jamais utilisar de Pead du robinat qui et Trap
calcalre at réduin considérablemeni i vie ga la
CRalleers.

Bornes

5i las bornes ot les cosses sond sulfatées, s
natioyar avec da eel &1 ou Dicatbonale de soude,
o leg gratter 2 B bresce méfalligua. Ensyite
anouire 48 grasse cosses a1 LHOrnes pour s

protéger.
Etat de charge et racharge

Tows las six mols amaron, & lNaide d'un pases
acice. megurer 13 dansitd da Ndlectrolyte dans cha-
qus ddrmant da la ballaria Cadta dangisd traduil
i'étal de charge de la batterie. A 20° C
— 1,25 & 1.27 : normaiament changée
— 1,17 & 1,19 : & /2 chargée;

— 1.07 & 1,09 : géchargéa,

Pour plutiears aizons. dviter g lyjaser une oot
tere mal chargée: car il v & das problémes da
gémarrage 2l o2 sigralisation ef, en hiver, il fau
creindre i@ gel augual ni resisie pas une batiera
déchargée,

Pour effectuer une charge de o Doitens, &
chposer aprés avolf relid e cossas ot Iavoir

- el R e T, TR L S IR, TP O [ e

Phato 15 : (Phato AMT)

prermier 8 cable négatl! pus ensuite ls cdble
pogitil.

Ne pas oublier @ enlaver 525 DOUCHONS Cf Mam:
pilssags, &t utilsser un courent ds charge de 1110
da la capacitd totale oo la baliere, sot 12V -1.4
A, 5 votre chargeor fourmil un courant trop fart,
branchar uné empouiz &n sdrie oo gul alaisse
l'ampdrage.

Durant |a charga, i [empdmure do l'éactnalyle
ne doit iermais cepasser 45* C sinon cesser
momenendmant la charge. Lorgque des bulles
d'iydrogéne s'échappent Se alectrolytla, |
charge 51 sulfisante & doit &tra arréthe

En fin gda charge, la densilé coit dlre comprss
entre 1.270 &1 1,290 2 20* C,

Ala recose 08 |3 Datters, 3'assorer gue (8 fubs
dévent rest ni coincd, nl plé &1 gu'il ne céboy-
cha pas suf une parte metallgus,

FUSIBLES

17} Fusible principel (photo 15)

La fusibile principal op 30 A est logé dans e bol-
s redais cu démarneur dlactriqusa qui &5t proche
do kg batterie. Apréd avolr rétingd & cache atéral
droit, souldver e soulilel en cacutchoue pus
débrancher la prise multipie (photo 15, repére A).
Le fusible @51 ainsi démasque (mpém BY. Le fus-
ble de rechangs est enfichd sur ia sangle de maln
ten o8 12 batiana,

EMERAYAGE

Photo 16 : (Fhato AMT)

2*} Fusibles auxiilaires (photo 16)

L'édment gauche du gamissags intrieur du
canénage compar e un meciangle qun localsa 'em:
placament du Baltier & fusibles |l faut nécassm-
rement déposer cet édment pour Goceder au
fusibie.

Le oolter supports 8 fusibies cont deux ca
rechange, Una dtiquatte aulo-cofiante appliquée
au dos ou garmissage ou carenage indigue ["atfec-
tation des cifférams fusibles (photo 16):

— A : Fusible do rechangs 15 A

— B : Fusibla da rechange 10 A

= 2 Fusibla 15 A das chgnotanis. averlissaur
sanore, feu de siop et appel de phare,

— [ : Fusiole 10 A de lailumage, pompe @
sssance al gémalrage

— E : Fusibla 10 A o= poini morl, pression
dhuile, tempdrature ol compte-tours,

— F 2 Fusible 10 A de veileuse, feue grrskre et
dckairage du tabisau da bord

= G : Fusibla 10 A ¢odelphare,

— H 1 Fusibie 10 A 8 parking.

= | & Fusible 10 A cu motoventdaleur

Mota : Ay remplacement, meilta un fusble de
méma capacith, Ne jmaks méunir los bomes avec
un Hl rddalibgus car il n'y aurEl plus aesune séou-
ritd. Avani de rametire un fusitéa Aeuf, charchar
@ cause qul a entraing e claguage du fusshie

NIVEAL DE LIQUIDE D'EMBERAYAGE
{phole 17}

A Y000 km, puis tous las 8000 km, vérfier b
nivesdy du louide ¢embravaga de la commandd

P e rns o B e was

Le niveaw de Mgubde visisle par le hublol oo
maitra-cylindre sy guidon na doil pas descandna
an-dessous dy sepére « Lower » (photo 17} & gui-
dar davant dire Louwnd da sorto qua je resEroT
st BArreskal



Photo 17 : (Photo RMT)

Poul unt appaint, refirer o couvedcla du rdger.
WOM MENIEN Dar Seux vis [Athention qus | rasa.
voir SO Dean horizonml, enpver @ mamorane &l
varssr du lguite o8 fresn sépondant & fa Aorme
COT 4. Caci est impératil. Ne pas clpasser la
repéng suparieur nerne au rdservolr.

Hola. — Prendra garde da ne pas inisser tomber
du [suide sur la peinture ou la mpdiSre plastious
qui sevail vile attagude. Zic'dinil le cas. essuyer
rrmediEalemant i pidce qul serail souiike

« Remottre I memorane af e couvercls an gar-
ranl comvenablameni les deux vis

PURGE DU CIRCWT D'EMBRAYAGE

5i la commande davian! « spongiause = du sila
garde au lewvier devien! trop imporiants, proves
quani des cilficudiés a passer leg Wissses pal mays
viis débrayage, i peut so face qu'il y ait da Pair
@ans e circull dé commande moutabie & oneé may-
vaisa Stanchiid d'un joinl ou d'un second mccard
degsernd

ARfes avar déceld et remddié & @ cause, I faut
purger J-g Gircuil pour Akmingr Falr,

La methode ¢a1 identigue 4 cells cgéorite au
ﬁﬁcﬂﬂﬁ'ﬁh Furge cu carcoil da fraén » (voir plis

ik

REMPLACEMENT DU LIQUIDE

Tous ks deux ang anviron, renouvelar lo liguida
ou oireul d'embrayage. Ce Bouice qul et e mdme
Qua Cal 0es CiTCUITS o8 frainage ¢'goyda Tapids.
mant car il a ihconvenient 5" absmber "humidils
da l'alf. La couleur du Bguide devient alorg
brurdtre.

Pour vidangar ks clreull d'erbrayage. vous pro-
cidar SOMMmE DOur une purge (volr plus oin e
paragraphe « Frein s} 4 a seule cfférence qua
vous comgidies régulremant le nivesw du réser
e i At ey e e B Beieie mam i r e i

GCHAINE SECONDAIRE

GRAISSAGE DE LA CHAINE

La chaine secondaire oe ce modéle st du hypa
aulcisbnliant, clastd-dire gul chacue axs a5
#auiph dn jomts fongoes qul maintiennant I"huila
ot dyvilent [ introgiecton de poussire anire [0S rou
Baux &t les dxes

MNEanmoing i Chaing Sacondgnine doll #tre reain.
ténue ubrifibe poyr dvedler 50N USUTe rapice BINSI
e catle ges pignons. UbiBer une huile épaissa
(par example [ huwibe SAE S0 EF), A Maige &'un gine
ciay, koritier i chaing sans exagation anire s
clsgues ol les rouleaus,

Lorsque @8 chaima a51 o encrassds, vous pous
vaz & nalloyer au pinceaw en utlisant du gaz-cd
ol gu fuel comestique ou encore du cétole. Na
pas ufifiser g'essencE oU & DS lore raiscn o
Inchiarethylene au fisque de déderiorer e moints
lorigues ops axeg. Prendre soin de orotéger (o
onew arrere des proj@chions en meitant un ohiffon

TEMSION DE LA CHAINE {photo 18)
Four mesyrer |3 Tension oe 1@ chaing secon:

caim, maitre 13 MO0 Sur 53 Dégulie centrals, et |

tournar la rous B1riére Do Irouver ["endroit ol alle

€41 a plug encue, En remuant de haut en bas @

orin inderewr oo |2 chains, |1 ool y Svoir un gébal.

:.;mnm compris @nire 15 8 25 mm (photo 18)
inon

» Disloquer s contraderous (phota 18, repére

A), des tendeurs de chaine.

* Deszeres 'ecrou d'ane o8 rowe drrdre

* Agir ensuite sur Mécrou de chaque jenceur Dour

régler la tension de chaine. S| I'on détend s

chaine, né pas oublier dé repousser la roud pour

Gu# lés tendeurs resient bisn e&n place

Photo 18 : (Phato RMT)

¢ S'assurer de la méme position de chague Tan-
deyr © la repie flxe doll Atre & la méme positicn
sur Méchelle visible aux sxerémds du bras osoil-
ant (repére B). Sinan la rous arriére serm mal @
gnés gt la f=nuE g8 routs 2e63 ailecige

* Bloguer I'"dcrou o'ae oo rows of vériliar 4 nou.
VEaU A tension,

+ Bian rebloguer las confrefcrous des tendeurs.

Mota, — Ling chaing wop Bndug fall lravaiber
anormalement 188 roulements ob rout al 36 sor-
tie do Doile de vilesses. da phis, cela endommage
ta chaine et las o

Invergsamant la chaine na oot jamais offrir una
fidche supdrieure & 50 mm.

USURE OE CHAIME

Lusure de i3 chaine se tradult par son
adlongament

A ol affel, une aligueite st collée sur le fan-
deurda chaine olté gauchs, Lorscue la chaline est
correciameni lencue. 51 @ iraid-rendie ou Brag
gscifant wient au-cdell de la zone rouge ce I'éb
deeile la chaine doil Slrs rempiscds, avant aibers
24 limilte molérables J'alicngement.

Mota : La rempiacement g8 i3 chalne nécessite
I3 gepose du bras caciltant. Se répociar ay pare
grapne « Syspension arrém » dans e chagins
« Conseils Pratiques »

PIGNON ET COURCNNE

Examiner "étal du pignon et de la courcans
arribre, 51 hes denis sonl xaplrdinent usees, ram
plecer ces pidces &n sachant qu'd ne faut iemals
monter Ure chaing neuve sul des plgnons wsds (ot
rCcaroguamant) au rsgue d'antrainer une usure
prémaberes SF [ phica Neuve.

Remplacement du pignon de sorile de boite

La dépose de ce pignon est gecriie plus odn
dans lg caragraphe =« Sortia de boie » 3u chapitre
« Conseis Prafiques s

Remplacement de la couronne arriére

¢« Déposer W roue arrére (voir peragraghe
# Roues el pnius )
& RAatirar |3 courgnne aplés avoir odvssé sag
derous de fooion
A iz repose de la coutonne, respecier kes points
subvants
= Sur I'une des faces de I8 couronne asi mar-
qué le nombre de denis. Cete face dail dire
vers Fexigriaur ;
— Blogquar &5 &crous de coutonne au coupls de
5 muikg (filatage huilé)

PARTIE CYCLE

FOURCHE AVANT

PRESSION D°AIR (photo 18)

Vous pouves rouler sans préssion O'alr dans les
eiamanis ga lourcha ou avec une iBgére presson
@2 0.4 kglem® suivan! |3 comeanancs,

S l'on cdsire maintenic une carlaine pression
AarE ~harmsid Aehrmaet e Trcsrmivm 1 st cablla st

moiEl, (ourcha fngids @2 roue fvan] clcole du sol
AQrEs avcir divissd e capuchon en pliatique an
heut @e chagues lube de fourche, on ddcouwe g
valve de gendlaga (photo 191 UHikser un mangmi.
g ge poche pour messrer I pressicr. Ne pas

P Dbt o bt D el e e i i b i




fexibie. Celte pressson cont etre denbgqua dang ias | 4 coglile o & pipe. Dewnssar un S8Ul DOUCHEN & Y

qaux lubes sane axcéoer 0.4 kglom®

Au besoin, sugmenter ta pression en utllizam
s poemnd & main. Deux ou 1rol coups sullisent
}of pas Llifses 22 pompe & ceed ook plus lorte rak
gan un gonflsur au risgus S taine claguesr leg joins
sa fourcha, saul un gonileur aves résacve d air
dont ta préssion pegt dlre righée A 04 kglem?
Mota. — Me pas oubiier qu'd son loncliohnemesnt
gna ‘surehas chaulle o8 gul augmanis sérisuss
ment la presshon d'alr |l st dond irmportant oe ne
ag5 surgendier une lourcha au risgue de jaire cla-
alRr 125 joints orsou'elle sarg & sa lempératura
g lenclionnamant.

HUILE DE FOURCHE iphoata 20)

Bian gue ce nE 80il pas soécifl@ par Honda, I
&5t conseild de widangar s deux dldments de
{surche tows tes 12 000 &m enviton En sifat, une
fogrche avant treveile at Mhothe peul s chamgar
2 pancules matsiiowes, surtout durant las pra-
rmiars kilomdtres, Dailleurs chague bras de four-
che ast dguipd d'une vis de vidanga, ce oui per-
el daffaciyer ool anirelien sansg CEmonlge.

Toujours au chepiire des pracaulions & prendra,
tigmalors que l8s mbas de fourche neuts som
anauits o un v o profection quil est consaid
o ratirer avac un chifion imbibé 9 sssEnce, Sinon
a fourche coulisserz maf el las joints @n
souifriroal

Pour 12 widange d'Puile de lourche, procdder
cormimie Suil
« Ratire fa molo sur 52 béguidls cenfrale &t de-
poaar une cale Sous B moeur pour éviter 3 lamoio
e plonger vars lavant irsqus s bouchons das
wbes g fourcha seront retinds, & MRS QUe Yous
srocedies un ddment aprés |autre
* Faire chuter la pression d'alr en appuyant Siir
=g gous ges valves.

« Desserrdr suffisamment la vis de brdage o
chagque Sbm-Guidon
« Dévisser jes daux bouchons & Maide d'ung ce

Blaatas M 5 /iDRsies DILFTI

MY @ pas oe ciie 2ous B motéus ¢ gua vous pro-
cédez un Gbmant apres Tauire,

* Rslirnr la WS 08 VICANGE OF CNAOUE (OUrTemEu
infénaur (photo 20}

* | Bizger carfaitement vidangs: s IOUIMEALE. a0
maerin pnr souboant |3 roue avant poud iaing fone-
fionner la fourcha ) patlalre Einsl 2 vdange.

* Vitrifier 'd1at da eur rondelis-joint @1 revinger
e deon wis cr idange, dviter de bioousr exagd
amenl feg wia O vidange.

» Verser dang cheque ddment cg Mhulle lype

DIRECTION

ROULEMENT DE COLONNE DE DIRECTION

A 1000 om puig tous 2 12 000 km anviron, v
far ja Don pivotemen! ¢a la direchion

Pout cola, souleveria roue ovant &n diEposant
uh ol E0d Ia mateer, variler gu sucun cdble ne
gane A rotation de ia dirgction 2t fourner ie gu-
dion vars ia drode pug vers 13 gauche Vous fme
GEVAT SEnli BUcun acoroc snen Bs roufements
4 Ballas 001 SA1SMH0rAS B dodent &lre rempiaces
(woir las » Congeils Pratigues i

=SRERON Al o2
Quaniie sunvanta
— Bras gauche | 495 om?

— Bras drell | 485 cm’ )

o Raveesar leg ofx DOUCNONE EuDeriflfs O8S
tubes apns svoir whnlh TiEia] o feur |oint tongus,
Ne pas |as Sinousr exagérément (Coupie O S&T-
rage 1.8 & 3.0 mkg)

« Bmsserrer la vis Op bridage dé chague Semi
gubgon (couple g2 2.3 mig)

* Gonflar bes daux E€ments oo fourche comme

HrafiaiiaSisl diaiellails =1

| cécrit préckdemman

Egalement, 5 wous CONRSINET des ViDratons sy
Inrage, 1 &5l prosatle que ies roulements somn
insulfizarmmen serrés: Dans cecag A eslt néces-
eaire da déposer le T supStieud dé foufChe of 08
procédsr au serrage de Méoroy de réglage. Toy
M CEE GOATALONS SO SAcries By chapitre  Cone
seis Pratigues » dens le paragraphe = Colonne ds
direction » car oles nécessitent un OULTEIGH Dar-
ficulier (e dynamomiingoe, ¢ 3 ergod spaciale)

SUSPENSION ARRIERE

REGLAGES DE L'AMORATISSEUR ARRIERE

1*] Tarage du ressort {photo 21)

Lin petit orifice pratiguc dans l@ cache &n
rratiee plastique droit parmal & 'aide de fa ché do
Feutifage de bord (kb de 8 am) de régler le tarage
du ressort (phote 21) Ca tarage paut &tre rbghé
sur 22 positons.

-

Bhata 91 - fDAAdAa BT

Dans ja aend nverse o howoge, of Mol 1@
tarage cu resSOort of Gui B51 2 racheschar Dou T ung
faibfe charge.

Cans e sens d'harloge, on augmenta ie tarage
ou reszor (cas d'une forte chargel

Pour trouver le réglage standard, tournes dans
e zens inverse dhoroge jusau'a venir en buiée,
ca gul sorespond ay tarage je phus Laible puis tour-

Phoig 72 “(Pharp BT
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resfond &5 fows de cls.

2%) Amoriissement hydrauligue (photo 22)

La 181e dé Famortisseur possdde une i per-
meimnt de régler Famortissemant hydrsulioue sur
3 positions en fonction des congitions o AIksation
(phote 22). Pour coda. || ae céposer e cache latd-
ral ot

- Position 1: amorizsement laible (Faible
chatgel

— Position 2 amortissemant mayen (rglage
standerd).

— Posifion 3 : amorfssament fod (forte charge)

Mota. — Fairg &n softe gue es deux fégiages
(arags cu resgoct of amodtissemant) cormgspon
dent, Il nafaut [amass matire par example i amer-
rissameant sur 1 8108 larags ou ressort au plus for
ou faire Tinverse au raqui Of SElEOome: Famar
lissaur eI de provoguer des maclions gui seraien
réfasies & @ lenue de route de fBomado,

REGLAGE DES COMMANDES

1*) Leviar de freln avant (pholo 23)

S ba CBR 1000 F, 7l ast posgible d'alucier 2u
misux I dstance Su levier o rein gvec i3 poignee
an fonciion oé fa tailke des mains du pilole,

Pour ca taite, o levier de frein avant sl dauipe
gune moleite {photo 23, repére A] quion paul
lourmer dans un Sens ou dans I'autre poyr feire
varier quelque peu @ distance leviar-poignde,
Apras eglage. s ESsUrer que la moketie 251 been
dans une position de verrowiiinge | zon repeid
rolge dodl cofrespondre svec la potite fRche
mpare BL

Phata 23 - (Fhofo BMT)
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Pour gue la pédale da frein arriére tombe bian
sous e plad, on peut ajusters 3 position par rap
port au repose-pied pilote.

Pour ceta, débloquarla contre<dcrou (phato 24,

rapéra A) &l agir sur @ Uge o8 poussde,
Mote. — Aprés chague réglage, || est ndcessairg
de coniriar e ban fonctionnarment du feu de siig
&t au bestin, de modifier 13 position du contac-
tayr (photo 24, repére B)

LIQUIDE DE FREINS

Niveau (photo 25)

Agx prarmiers T 000 km, puis tous les & 000 km,
wirifier la niveau ca liguids dans les risenvoirs ces
mailtra-cybndres de rein avant el arridgre,

Le maltr-cylindre avant posside un hublic
[comme e mailre-cylindre d'embrayage). Le
iquide ne doit pas dire en-dessous du repére
® Lower s, guidon convenablement bragué pour
gue la résanvalr goit noffzental Pour un agpoint,
retiner e couvensio (2 vis) puis |8 membrane af var-
s8r ou Bquide de frein répondant 4 @ norme DOT
4, Ne pas dépasser @ trast rephre supserieur.

Mota. — Prendre garde da ne pas renverser da
Quide au risque o dtldriores ia peinture. Sic'dlal
ke cas, essuyer immédiatemant is moindre goutte.

Le rdservoir du maflre-cylindre da fraln arriére,
BoCESSIniG Bpods dépose du cache [atdeal droit, eg1
rarsiucide. Le nivasu doit o siluer antre &g deux
repéres (pholo 25} sinon compléter comme paus
s maine-cylindre avanl

Furge das circuits de Irein

En cas de commande « spongieusa s, 7 faut pur-
ger le circuil da frein pour Evacuar Ialr qui 58
serail introduit sulle & un défaut J'dtanchding
(joints, mocords dessernés)

Aprés avoir déceld la cavse 8t y avoir ramédid;
purger le clrcuil comme suit ;

» Ratirer s caguchon de caoutchout sur fa vis de

Phato 25 : (Phole RMT)

purge d'un dlrier. Pour 'avanl || est ingdittrent o
commancer par Maies droit ou gauchs,

* Branchar sur cette vis un iube (ranspament da
preférence qui vient pionger dans un récigient ram-
Pt d'un fonds O liquice de frein proore.

* Agir gur la commands (au guadon ou au phed Sui-
van! la circuit) jusou’d senlir une nkzislancs.

* Tout an maintenant la pression, dassermer d'un
demi-tour a vis de punge {ch plate de @ mml. La
commande 3 enfonce mais ne pas attendre qu'alle
201t @n Dout de course pour resserrer {sans exa
ptration) fa vis oe purge. Honda consaiils pour la
fran avant dinlgrcaler une planchatie an bois da
20 mm d'%paissewr entre la poignde e Ie levier
pour limiter la course de ce dernler,

= Ralicher la commande el répbler I"opdration
jusqu'a ce gue foutes leés bulles d'air cheenrvées
dans ke Boguide dy récipien| (8t la tuyay 5l est
transparant) s sowent échapoées,

Nota. = Durant la purga. 8 niveau de liquide dans

b2 réservolr du maitre-cyiindra na doll pas étre frop
bas. Ay besoin, compléter avec ou kouide
préconiss,

# Pour le frelnavant, relalie les mémas opérations
2ur Mautre &rier.

* Hematira & capuchon suf 18 WS de purge.

* Mo jamais réytlisar 2 lquide usags.

Nota. — Les vis de purge sont traglies. Ma pas
les sarrer & pus de 06 mkg

Remplacement du liquide

Tous WS Seux ang envinon, rancuvieher s icusde
Opg Circuits de freing. Ce liquide 4 copde rapice
ment carf il.a I'incomebnient d'absorber I humiditd
ce I'sir. La couleyr cu lquide cevieni alors
brundtre.

Pour vidanger un cifcull dé frein vous procdcdez
COMME pour une purge (voor plus ot} d la seuls
différenca que vous compléter régulidremsant le

N R I o . e R i e ] T g T S s

COMMANDES AU PIED

T et 2 Sélecteur 8 caoul-
choue - 3. Contacteur de &
stop - 4. Aessort - S &t &
Padale ce freln arriére of
regsort de rappel - T. Sup-
port odu contacteur - & Cir-
cifp d'extdrigur 15 mm - 6.
Vis @ 6x 20 mm

2

CONTROLE D'USURE
DES PLAQUETTES DE FREIN

1. Disque - 2. Plagueltes - 3. Rainure
J'usure maxi

USURE DES PLAQUETTES (photo 26)

Tous fes 6000 km ou plus souvent i nécasg.

saire, contrdiar 'usure des plaquaties da freins,

Les piaquaiies sortent Wodremant des dlners
€8 gUl permat de varifier visualiement s léur sup-
E‘;{‘ miétalligue es! irop prbs des Sisgues (photo

Una gorge antre support mibtallioee af garnings
déterming ['usura maxi & ne pas dapassar (voir la
destin) Encas de remplacemeant, il a5l indispan-
sable de changer en méme lamps 185 deux pla
quatias d'un mame diriar. Pour lo frair avant, Eest
recammandd da changar ensemble |as 4 plagues
129 0es coux ¢lriers

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES

Elriers avant (photoS 27 & 25)

Nota. — Pour obtenir un bon lrelnage, il est indss-
pansable g8 rempiacer leg guaice plagueties da
frddin Bwant

» Pousser Sur Pdtrier pour fentrer les pistons. 51
ca n'ast paS posaible. varilier qua e nivesy dang
@ maitra-Cylindra n"est pas froo important
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(photo 27, rapére A) 3 Mside d'un tournevis § lame

large.

» Debloguer sans les ratirer led deux awes de

smatntien ces plaguaties (phota 27, repére B) en

ulilimsnt una clé Allen da 6 mm

« Enlever las deu vis Maanl ba support d'étrier au

fourrean de fourcha:

— Pour 'étrier gauche, || s°agit de & vis g'an-
culation supdrigurs (C1@ Allen de 8 mmi) & de
Iz vis infériauce avec e pesion du systéme
g antl-plongde (cié Alien de & mmj) iphoto 27,
repéres C et D)

— Pour I'étrier onoit, | $°ag des deux vis en uth
Esant une clé de 12 mm,

« Sorfir Nditer dvec 300 SuOpoM &l BU beson,

séparef la support da i'dirker gui coulisse sur es

dew axas de transiation. Caci n'est pas ingdispen-

sabie matk 'zcchy des plaguaties s'an frouve

fmciliig

et LB LA e T e DL Rl
sartir e doux glaguettes de Uatrer (photo 29
» S'aesurer gue b3 180 reszort gu fong oo |"atriar
ne.s'asl pas ddlopée (Une SELIR DrRssion o2 man-
i2ge poasibis)

« Apmaire |es deaux plaguailes Heauvis oCans
Métriee,

o Graigser &5 osud Exag d2 iransiabion (graigge
au stcons), varifier Péml des scuMies ant
poussidfe pult réassemiier PaTrer ot ba Bnport
* Avanide rematine Ndner gauche, s assungr o9
i prdsencs de |3 daulie o pivolement o la grals.
ser zingi goe b roulemant § asguilles.

* Ramaiite chagus BnsEntie SUDDOM o atragr sur
2 fourrsay ge fourche cOnMmasHaRSRnt DUIS Sarrer
toules les vis convenablement

— &g 2 vl oge |'Erier droit 1 2,7 mkg ]

— Lavis suodrigurs o8 |'eirier gauche © 2,7 mkg |
— La vig dérigure g8 'arier gaucha © 1.2 mkg,
» Serrer cifinithvemant les axes de mainien Jes
claguetias at remeiire las Douchons sans les ar-
rer axaghrsmant

* Actionner plusieyrs fois 1a lovior de frain vanl
pour mporocher ies plagueltes 083 OISgUES.

» Wiritar lo nbreau de figuide de redn dans ie
maitre-cylindra ca freénavani, En foula logigue, 8
niveaw a augmentd du fall da la plus grande apais-
sayr ges pisgquetios nauwes. Au BESON. an ratirer.

Etrler arri@re {photo 30)

» Pousser sur éfriar pour rentrer s pistons. En
cag dimpessibilitd, 'assyrar que & pivesu o
liquide n'esl pas {rop important dans i résenvoir,
Al Desgan, en relirer.

» Hatirer la plaguatte de maintien das axes main-
tenua par une vis (photo 30, repere Al

+ Enbdver o vig de maintien de Fétrar (B) &1 s0u-
lanper |"dtrier,

» Extrairs feg doux axes (C) et récupdrar bog deu
plaguaties

¢ Sassurer du bon logament da fa 188 ressort au

Al aias T = fD0ksiEs Ndd ™

TGS NS R FERT e b N e TR N R T YT TR NN e .

guettes neuves &N POuSSEnT gessSus poOur DOUOer
anfiiar et doux Gres.

o Abgzisser Nétrier puis sanes 5a vig {couples de 2.3
kgl

e )

* Actionngr b pécale pour rapprocher les plaguet-
s U disque.

* Véariter & nveas de liguice

DEPOSE-REPOSE DE LA ROUE AVANT

® Mlaitre b moto sur se bécunlls centrale.

« Soulaver ia fous avant &n disposant un Suppon
sous e moteur. Auparavant, il est necassaire de
gdinoser i Das da cardrage (woir kU clbul 08 ca
chagilre -« Entretien courant =)

o Débcancher s cible de comptaur au niveau de
la rowe (une visk

* Déposar Pétrier ce fram deorl (2 vis) comsme pour
un rampiacamant de plaguelios. Mainsanir Pélrier
en I'sitachant avec ung liceilz,

Nota. — A c@ siage. ne pas agir suf le lever ce
fredn.

¢ Dassarrer suifisamment fes 2 vis da rdage
d'aze de roua avan! ciis droit.

» Débioguer et ratirer @ vis & Yexirérmtd droite
de Faxg d@ Tous.

» Dénrider 'axe de roue avant an dessamant suf-
fisammani leg diuy vil o608 gauche

» Toul en souienant la rous d'yng main, sortdr
Faxe cdud gauche.
La reposs db |2 rovs Svant s'elfactua & 'inverse
de la cdposEe an respeciant las points sunRns
— 5i k3 priga da compteur 3 &b retinde, s'assy-
rar @ la rapesede son bon acooupiament | las
anguaties dolven! correspondne aux décou-
pas cu moyed

— Ne pas cubiler I"eniretotse ciié droit

— En remetiant la rous, prendre garde dana pas
abimar ias plaguetias de Uatrier gaucha restl
én piaceo

— Apeis avolr anfié Moo af avani méme de gar-
rar la vis de cel axe, urner B DISs o8 Comp-
1Bur pOGS Qui Son Goig! vienne &n bulde con-
trer Fergot du fourresu de fousche |

— Lavis cel xoe de rous doit &ire blogués (cou-
ple'ge 5.0 mkg) avant la sarmge das boulons
o bridage

= Les 4 vig ce bridage doivent dlre sarnés con-
vamnableman! (coupies de 2.2 m.kg);

ROUE AVANT ET DISQUES DE FREIN
1. Plamb a'dguifibrage - 2. Vailve - 3. Axe de roue - 4. Enirefolse droite - 5. Entreloise cenlrale
« 8, Roue compldte - 7. Pibdce d'entralnement d¢ 12 prise da compleur - 5. Prey ef valve -.9.
Prise de compieur -+ 10, Plgnon = 11. Rondelles - 12, Les 12 cales d'amorlissement - 12 Dis-
quEs - 14. Vis spéolafes & 8x 24 mm- 15 Vis da Faxe de roue - 16, Jolnt & l8vre 204258

AT Tadesd b TResss FE s B E wr B o s

a2 Desiriarsanie & ililoos ESLF FEAIT



RAOUE ARRIERE ET DISQUE DE FREIN

1. Chaine secondaire - 2. Couranne compléte
eaoutchous d'amortisgement - 8, Axe de rous -
chon du moyew - 10, Colller d'axe - 11, Moyeu

.3, Couropne seule - 4. Protectsur - 5. 8locs

7 of 4. Entretoises gauche e draite - 8 Man
L 12 Enmtretoise cenfrale - T&

Roue compiate - 14, Plomb d'équilibrage - 15 et 18, Pneu af valve - 17 e1 18, Disquo erf vis

spéciales  8x24 mm - 183, Ecrou d'axe & 18 mm - 20, Ecrous © 12 mm - 21, Rondedl

&g

18 s - 22 Jolnr & lévee 34 % 52,2 7 - 23 Joint & lwre 30 % 52% 7 mm - 24. Joint tofmgue
66 3.6 mm - 25 Goujon @12x28 mm . 35, Aoulement 6204 LU - 27. Roulement S30¢ UL -
25. Roulement £305

— & |3 rapose ce Péires drodl, SemTET COnvena-
miamen: les deux vis (couple de 2.7 mkg).
— e pas-oubiler en i g rephse O actionmer
pi s e foim e bpvier O Irew avanl posie rap-
procher ios qualie plagquelies cas cisques.

DEPOSE-REPOSE DE LA ROUE ARRIERE

o Matira & MmO Sur 32 bégquile cenlmale.

» Ddnioduir es conlfe-acrout #t cdvisser de guak

gues 1ours les ecrous des lenoeure,

» Dédiogues ef tetiser '&crou OB I'Exs (IS SOOI

raxeToul &7 Soulenant 8'une main ia oue arrEre,

o Avancef ja rous pour faire sauter iz chaine.

» Serdr la roue o0 droil

t«lﬂn.—hmmummrw‘l pindaia o&

ma.

La recose de i rcue arrbre seffectus & (in-

varse gn respectant e poanis 3

— Avan: da remeltra &N piace ia o, valller &
In présance des deux antrelones

— Prandre gatde Ce ne pas abimet les plaguel:
o5 g fran &0 grgagaant i disgud entra aleh.
Ay besoin, doariar Me siRqueties en falsan!
lpvies gvec un 1oUINAavEs en phenan! soin de ne
cas fng MEIGULE |

_— Hamnuuhr:ﬂawnﬂamﬁmmmm-
mnt ma rencels sous Peciou o8 laxe (el

— Avant de ressercer I'dorou de I'aee, jencre -
ehales gaconcging comime G prbcAdam
frénl U paragrephe commespondinl |

— L'$croy de Maee doil dire sermi énargoesment
fcouple de8.5 mkgL

PMNEUMATIOUES

Entretian courant

— Ceoetier iréquemment in g onaus
Ma nan cutber quid haocke wilesse un oneu
sous-gonté surcnmatle 8 subit des contrain
e BnOrmakes souvant alar juscu'a I"écats
et O utre Gt f e 92 pOULS DUl &N
dira oAgrande,

— [mepectar Nétal des paeus at chenhgal tout
pnau qui présanta oes lricas de QoupulE o
Jusurg.

Montage des pneus neufs

Mota. = LEs opérations G moriage & dedémon-

uwmmawtn&cmummm oo

e g s Lowicgd das Mélhooes «, an ling'ouaragl.

Par aillgurs. respecter (&5 pointa Suvlnls

— Lﬁﬁﬁmﬂlﬁﬂ1mFltﬂlﬁmﬁﬁ-
pour recivolr 85 peus Tubaless (sant cham
Ergl Il et Sone 1ot 4 fait cegrsails o8 mon-

e e e il w N, S =

QU Dl GEESRD ALK SAERETELRARE T LTS =
fr@in Drusaus cu it d'en profi différent 0 523
talons |
— La réparation g'un predy TuDeleSS par ke mon-
age dung shamra d bif n'as! pas §ounaita-
kla car on perdrait toul eventage S& ca type
de pnéu (degonilsge blus progressit 4 A cre
waltan) st fachagifement du pniw slan bt
verail augmenit) |
— sonter xclyusivement 0es oreus de i siria V
riigisier cumbiemont 4 pus oe 210
armvh. Me pas 5 evical S8 Mot Can DNeus CE
shriag iniriecres H ou 5 car 'a CB8R W00 F
o'a pes &t nomologuée avec cos hypes 0d

MF

— Loirs t momlage g8 pheus, ne [amals husser
13 rous repcser gireciemant sl e dizgue de
frin Gui pourrait dlre encommage. indésposar
des cakes Ob Bois 50uS fes bdlons da ia foUR

— Toujours protéger |8 (E00rd des janies avec
des prot=ctions en thle pour ne pas les mar
Guer avers les odmonte-gneus |

— Respeclar k2 $ns Ce rotation (ngiqué par une
fleche sdr ke flanc Ou pnay,

Démontege &t réparation des pneus Tubeless
On préconise de remplaces un pned Tubeless
par un neul dans jes cas Suants:
- Tmunmwammmmmn
pance OF roukemant
— Deur crévaisons dsianies de moins de 44
em;

DIVERS

— Crevaison ou géchirure latérale
En cas da grévaison. deux méthooes de rope-
atian §onl posRibies -

a) Réparation rapide sans démoniage

i la crevaison ast 480e par une poARLe, LN Ciou
o4 toul gbjet 'un claméte indéneur 2 3 mm qui
5 5! p@nte dans W prieu $and plovoaue! g chik bl
Apration, Yous POUVEZ VOUS cepannal rapidamsnt
zur 1@ Dosd de [ roule sans aucun -

A celle imension, plmisurs kits g@ répamlion
gnne s pemitiles sur e marché, certaing cantenant
ce peties borbonnes ¢'als pout retaire I'appont
=& orassion cEnS | pRey 30r8s reparation. Suivie
seruulsusemant les indications Su {ammcant

Attention :Caine mathode reste ung réparation
da Gepannage permaltant de rejoindnd un ataher
o if sara 1ail Lhe réparation définitve par cémon-
1aGe ou phey

15} Aéparation dafinitive

Un oriey Tubsless peul 5@ FEparer COMMS Une
chambre & i, 2 est-A-gire avet ung nusting U ung
chgvile spciale colléa (vulcanisaton & frod)d Min-
rérieur de Farvaloppe apres partaite Nscection &g
celte darnidte

Son demoniage resie ciassgue & k3 concition
impa raihve & intarealer des protacions én 5as (voir
ignes précécentes) pOUs N Das AanCoMAGE! ]
seocrd des aries. Sinon '#lansndite ne sesa plus
ot faie,

#

CARENAGE

L& carénage 1088 enveloopant gela CER WO F
#41 composk di dheers ddmanis. L plsert oes
cpdrations o'aniretes nécess:t i3 céoose d'un QU
de plusieurs da ces dimanin. Ne 5001 decris &
que s CEposes Oas ddments ndcassairesa 'en-
trahen de B Mmoo

Caches latérawx gaucha ef drait
Lo dépcse ces caches IADETELY gonne BcCds:
— iy filtre &8l ;
— ai filive 4 essEnce 8f aux CRENESATONS |
— i vase d'sxpansion du circull de refroicis.
ERMENL
. Trgwnﬂ la wis T8 e tour O8 Chagwd cachne.
* Tirgr ladrgisment ohacue cacha pour le débos-
{af ges pattes Ces annBaux an caculchous. Pren:
dre Soin oa ne pas cassel ks cachis
Elgmoent inférieur
La giiposs o DEdment indres sous e mateur
parmet . _
— S conirbin ou contasiaur te pression dhudle
—_— 1 e o filEre i fiolbe
- | ripttoyagE ci fa crbgine & aspiration ¢'flle,
La cdonse da |'Sikment inlérieus = atlectee fack
Wrrant Eores pvor relird Ses s ik 3 B5semDiSge.

Flanes gouche ef droit

Lo dépose des éldmants Wéraux (ancs Geu-
chig 2 dnf) permet:
— o contrfle at e régiage du jeu Bux SCUTHDES |
= | contrile oy circiit @ refroldissemant
; Déposer les cacres atbmux gauche at dreil
woit o L
» Déposer 'dkment nibrieur SouS la mateur (opd-
ration non cofigatcie mais Guil facilite @ dépote
das deux dEmants ladrauz)
» Déoosér coaqua dement lmeral maintam par
2 yis (2 wi§ ariere 81 2 wis supdnieurc)

Garnissages intérlewrs

La gépote des éldments gauche ot drodt gul
assurent '3 ionclion sntre e cartnage et e réger
walr d'egsance permel:
= lar du phare:

— l'aceks au bolber 4 fusibla

« Rptirar ias o fwations {1 wis Srucilenme au
centra & 2 vif hokscaves latdraies)

» Didpoiter af reilrer e ooyl SWmenty

Garnissage du tableou de bord

Le cépose de Féhmant oul @nloura b tadiead
a8 bord =5t ndcessaine en cas o rempacemant
d& |'ampoiie codelphare.



» Déposer le garnissaga intdriaur indrisur aultour
34 nEgarvoir,

* Déposer |8 garniesage supdrieur au nheau de
' bulle de cardrage 2 vis).

» Déposer le garnissage entouran? e fabiesy de
oo,

Bulle de carénage

Dés lors que le garnissage intrisur supdnisus
du cardnage est riting, on accede auat Caua vis ge

N i b Bl

Carénage 1éls da fourche

Pour remplacar (a5 ampoules ce 'éclalrage du
Tabdeay de Gond 3ins que Celes des lemoins, [ fauw
ddposer e cardénage e de lourche,

s Dépesar Malmant infdrisur sous le modeur
ies ceur llancs gauche of drolt comme Gécrit
précégemmeant

+ Déposer les seux 4 ments du garnissags inle-
Hair gulour du résenioir (3 vaa)

» Déposes lé gasnistages intdraur supdriaur (2 vis)

& FMdnrmear o Ao re e o

CACHES LATERAUX ET EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

1 &t 2 Boltler d'zllumage at sangie da maintien

+ 3. Couvercle - 4. Redresseurréguiateur - 6 af

7. Retais de clignotants of sangie de meintien
-8, Baveltes caculchovue- 9 el 10, Caches infé
meyrs - 11, Cache iatéral droil compisd - 12 at
13, Profecteurs anticalorigues coie droif - 17
Cache latdral gauvche complel - 18 &1 19, Pre-
teciewr anticaforigues coid gauchs

motrousse bes caoutchoucs de prodection ot gvaer
clvignh g fxations

» Ralirer leg Caux Doulonsg [nfériswrs de fxation
du camdnags dte e losche

¢ Avancer suffisamment la cardnage 1de de four-
che pour pouvoir débrancher les fils des cligno-
|mnis et do phare.

= Déposer |8 cardnage Wiie de fourche.

PHARE
Réglage

Deux Doutons maoletds parmettent ca réglar
pour 'ua la hauleor 81, pour "autre, 'omsaniztion

“atfarale A VTS 1ErEr Sl e e

W DD LD WA PR RN Nl e e R F RS B
T ar2 Déffecteiss o'air
Hageur-sonore - 6. Support de tdie de fourche - T, Bulle com-
pigre - 8. Buile nue - T1. Eidment infdrieur - 12 ¢t 15. Garnissa-
ges des flancs gauche el draft - 20 ef 21. Clofzons des liancs
iatdraux - 20 2t 31, Efdments supdrisurs infernes droil el gau-
che de [éie de fourche - 32 Téte de fourche - 34 of 35 Eidments
inférieyrs niarnes droil f gauche de 18le o fourche - 38 of
37. Flancs droir el gauche - 40 of 42. Rétroviseurs droll et

@ ef drof! - 3 et 4. Support &t aver-

gauche

REGLAGES DU PHARE

1. Molette des régisge horizantal
{gauche-crait] - 2. Molette da réglage
vertical (hawt-bas)

|

DEPDSE DE L'AMPOULE DE PHARE

1. Prise 3 broches - 2 Ampoule H 4 -
3. Protecteur en caoulchouc

L accks il cos daux bostons moleles ndcassila
la cdpose des deux ddments ca garnissage intd-
rieur autour du rdsanvolr (3 visl

Remplacemant do "ampoule

» Déposar 1o gamisssge aulour U lableau de
bord somme décrit précddammeant

w FPabrsncbar 5 mries i nvest fa | amrsmala
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REPOSE-PIEDS ET SUPPORATS

= Batirer o soulllel en caouichous,
» Eniever |'"dfrier de mainfien et sortir amooule,

AU remoniage de Fampoule neuve. prandre les
précaulions survanies © —
- Prandte des ganle pour manipuler ampoule

Sivious Fives touchée aves s doigle nus, netk
{owar "ampouls avec un chiflon propre ot da
"akcool 3 brlker

Veillar aw 56ns 9o montage o& I'amooule &t du
soulliel an catsichout (Mmarus « Top s)

BEQUILLES CENTRALE ET LATERALE
2 at 3. Béguille genirale ef bagues - £ et 5 Ressorts dé rappel - 8. Caoutchoue profeciedr

- 7. Bras ¢"ancrage - 9 et 11, Support ef bequilie latdrale - 12. Ressort de rappel - 16 2! 1.
Caowichouc de béguille et entretoise - 18 Palte de maintien de tubes - 13 Ancrage de "’,f‘
sorts - 21 et 22. Wiz pivat ef écrov de bdguille - 24, Rondelle 13x 24 mm - 25 Rondade
10 % 24 mm - 26 8t 27. ¥is 36 x 25 mm of rondelle - 28. Vis & 10 x 20 mm - 29, Vis @ 10 % 73 mm

COMMENT SE DEPANNER
T e NaeE |
SANS TOUT DEMONTER

LE MOTEUR
NE PART PAS

LE DEMARREUR NE TOURNE PAS

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1. - Batterle déchargie

Allumers 8 phare: 5i son intensitd est anormalement faibla, |a
batterse 25t & plat,

2 . Fusible principal {ou d"al-
lumage) grillé

Vérifiar of changer ba fusiole. 5°1 grille & nouwvesy, chercher o cause
ou Court-circuit,

i - Coupe-contact dallu-
mage mal positionné ou
délectueus

Vibrilier que 8 coupe-contact e8! bien Sur |3 position « RUN = Au
Basoin, Nouvwrir et wafier gue e fils ne sont pas Coupss

4. - Contacteur ¢o point mort
défaciueux

Virifer son branchemant of son Bon fenctionnement, Semplacer
&l besain,

& - Fils du clrouit de démas-
rage débranchés ou coupés

Véritler tout te circult ainsi que le bouton du ddmatreur

6. - Ralais de démarreur
daleciusux [contacts ou
noyau plongeur oxydeés)

Appuyer ur 16 boglon; on dolt entendre un claguement dans la
rels, correspondant au coulissement du noyau plongeur, Sinon,
cléoosar ia ralais, le conirdier @ Tohmmitre af au besom la remplacer

7. - Démarreur dectrique
defeciueux

Démonter, désassembter ot vérifiar 'élal des balais et du collecteur,
ingl Gue C8s DOOINSGES.




DTN e L E MIOTEUR
TOURNE,

LE DEMARREUR TOURNE

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

CONTROLES

Dipérations e! contriles & effectuar

5 nécessaire,
passer & [opé-
ration suivante.

1. Démonter une bougie et sxaminer

ses électrodes.
al Electrodes s&ches et pas d'odeur

d'esgsence .... cesvmsenanss | FAIPE Op, n* 2
bl Elettmﬁﬂs humides ......... Faire op. n* 3

2, Contrbler que rien n'empéche I‘IIB

mentation en essence.

— Contrdler le nlvesu
dans le réservolr,

— Vérifier que le robinet d'eszence
est bien sur la position OM.

- Woir s le trou de mise & air |-
bre du résarvoir n'est pas bowché.

— S'assurer gue fe filtre & essence
n'est pas ohatrod,

— Wiérifier le fonctlonnement de la
pompe & essence.

d'essence

1. Les cylindres 1
et 4 ou 2 et 3 ne
donnent plus

Fitsa d'alimentation
dune des Bobines
H.T, dibranchés,
Une des 2 bobines
H.T. est hors d'usa-
ge.

Un des capteurs ou
un des circuits du
Boitier transistorisé
g5t défectueux.

Vérilier et rebrancher,

Contrdler & 'side d'un ohmmére at rurnp}a»
cer 8l :nl:l:ﬂﬁalrt

Woir le chapitre « Allumage ».

3, Successivement démonter, nettoyar
el régler chague bougie, el leur cu-
lot étant mis & la masse, actionner
le démarraur ;

a) Pas ddtincalles ..........;00000
bl Etincelles franches et ‘bleves ....

Faire op. n* 4

Feire op.

o5

4, Contréler m: Hls# circuit d‘dg
mage et vérifier gu'il n'y & pas
fils coupés, débranchés ou humides.
Contrbler tous les eéléments du cir
cuit dallumage comme décrit au
chapitre « Allumbge =.

5. Vérifier si le starter n'est pas ma-
lencontreusement mis. alors que le
moteur est déja chaud

2. Ne tourne que sur
trois  cylindres

-

ratian

|site defectutus

Problemes de carow-

[Sougies ou Anhipare

Mola. — Le systeme dallumage ne peut
&tre en cause. alimentant les cylindres 2

{oar 2.

5S¢ protéger la main dun epais chilon et
thter successivement chagué tube déchap
DEmEnt

Le plus froid est celui du cylindre defail.
lant. Demontér sa bougie et examiner ses
élecrrodes

Elegrrodes seches - 2 cas possibles :

— Pointepu comnce sur siege et empéchant
l'essence de descendre dans la cuve

Fum:.r un coup Sec sur lp cuve. Bvec
un outil.
— Gicleur principsl bouche. Le nettoyer &

la souttletie aprés deposs de= la cuve,
puns Su gicleur
Electrodes humides d essence : nettover, sy
besoin répler Upcartement e rebranchers la
DOwpie fur SO0 Entipsrasie. Mettre e co-
ot g bougie 2 la masse Brancher le
Coniact €1 acuanner e demarneus:
Pas detincelles ou  etincelies faibles
recommencer avel une bougle neuve. Sl
Ny & 1ouours pas daméhioration sépsrer
le il d¢ bougie de 'antiparasite, Approcher
le 1! de boupie 2 5 mm dune Bbonne
Masse &1 achionner le demarreur,
=n touse logigue. il oot se produtre une
Btinceile. ce oQul prouve wun défeut de

lantiparasite




SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

CONTROLES

3. Tiant mal le ra-
lenti

Aazlenti mal ragle.
Bougies ancrosssss

Aégier le ralent et la synchranisatmon.

PROBLEMES

DE TRANSMISSION

SYMPTOMES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS
ET REMEDES

.......... Mattoyer. regher |'scartement cdes electro-
des. Au besoin, montar des bougies neu-
1] 5. B
Un des carburateursiCas peu probable of gul necassite |a dé-
& son gicléwr d& r3-|pose de la rampe de carburaieurs.
lenti bouche.
Légére prise d'air|Passer wn pincesu imbide d'assence tour
auUx CarouratEurs. autour des carburatéurs, MOlsur tOUFRant By
ralenti, Le regime augmentera lorsgu on
passery e pinceau au nmiveau de 3 prize
d air
Mangue de jeu aux {Dans ce cos le moteur tient mal le ralenti
Soupapen. une fos ls moteur chaod,
4 Prend mal ses | Avance & ["alluma- | Contrdier & I

Wurs et semble
manguer de mr]:-
amnes ... ...._....

ge défectususe,
Fi]trn 4 air encras-
58,

-Mangue de
pression,

0.

lampe stroboscopigue.

Dégoser |'dément filtrant et vérifier son
étar. 5l est trop encrassé le nettover ou

le ramplacer par un neuf.

Vérifier fa compression avec un compres-
giomatre af dédterminer origine de c8 man-
qué de compression comme décrit dans les
« Conssils Praticuss -

1. - Embrayage patine

— Ehegues isds, ou
TRSSOMS Avachis

— Mormal aprés un cerfain kiomitrage et
£ |3 machong 801 ubitisde intensvemant
Démaonier, cantrdiar et remplacer By
GSGURE ueds OU fBS 1eSSOris

Z - Embraysge eniraing

— COMManda Spong-suse

- Prigence dafr dans fa ciroult | décelar
I fuile ou remiplacer les pibces usagees
PURE SUIGEr @ sireuil

1 . Embrayage broute

— Disgues Bssos vollks

— [émonter 81 contritar,

5. Cliguette 2 la re-
prise et éventuslle-

mant
chauffer

----------

Exces davance § al-
lumage.

Carburation trog pau-
vra dus ¥ des gri-
sas d air.

Ezsence da oqualité
INADProar e,

Bougies encrassdas,
s trop
dcartdes.

Vair &as pracadent,

Contraler fe bon sarraga das eolliers da
carburateurs. ainsi que des brides dads
missan &t voir cas n* 2.

Verifler gue les prises ce dégression sont
bien équipees de lsur capuchon

LitiEser uniguemen! ou Super

Mettoyer et vérifier au jeu de cales d%
paigssur,

4. -Las vitesses sont
dures i passor

— COmmande spongeuse

— Micanisma ge séieg-
on cdlaciueus

—Usura du jambour ou
das fourcheftes oo
slaciion

— Présence d'air (woir précédemmarnt
la cas a3

— Viffiar létal du bras arbcuid du
mécansma ce sdlastion,

— (a5 peu probables, cas plces assurant
un lang serdica. Vérifier soigneusamant
ious B3 dutres polnts avant ¢ ouvrir je
motaur

5 -La pedale da sélec-

— REgs0] oo reppal cagsé
ou décroohs,

— St lembrayege. fa clochs, déposar
In macanisme de sdiestion ot change:
800 ressort,

teur na revient pas en
position

8.+ Présence de [(aux
points moris

— Rassort oy doigl de
vanousEge svachi ou
caggs,

— AccBssEnle chik ambrayage,

L

6. Le moteur sur-
hautfo

Mauvals  rédglages
d'sllumage et de
carburatien,
Mangue de liguide
de refroidissemant,
Radiateur esncrasse
sxtdrisyrement,

Circutt de refrol
dissement encartré

Thermogtar  défec-
oeux.

Vair cas grécédent,

Vérifier le niveau et au bessin compléter.
Vair 'l n'y a pas de fulte.

Vérifier 21 nettoyer.

Utiliser un produit de détartrage, au besoin
changer = radiateur,

Le démonter st |le ecantrdler.

7.+ Vilesses sauteni

— L3ura gu mecanisme
o S e thon

— Voir Caf 0" &

& - Acoups de lransmis-
sion

— Ghaine sécondalre dé-
Mers

— Muillons de chaina grip-
ous
— AmOnSseur &8 trans:

Misiion dans moyeu da
Tous arribre,

— Wérdies la Héche de la chaine oui dodl
fre de 15 & 25 mem aves @ poics du
pibate sur ls machina.

— |ngpocter |2 chaine. La cdgripper dans
whv bait O procull degrippant, puls &
ubriliar.

— Contrdlar 188 blocs caouichoug
npeds cbémontage da 12 roue arridee,




A IiAIRE VRl ATLLE
DES CONSEILS PRATIQUES

MOTEUR ET EQUIPEMENT

OPERATIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE

Refroidissement ..........c.o0qeevvcnes
Graissage- Pompe a R SN
Alimentation-Carburation ................
Echappement .................... FRATRE
Arbres a cames-Tendeur- Lingunts. AT
Culasse-SOUPEPRS ......oovrvcmrenrnanns
Bloc-cylindres-Pistons ........ccciueuun.
BRI s v e o  a S h
Alternateur-Démarreur ..................
Pignon de sortie-Sélection des vitesses ...
EMDIETEOE +x5iiveraririsiveriresasin
Cloche-Couronne primaire .. .............
Fourchettes de selection-Tambours ......
Arbres d'équilibrage ...........c.cc0000ee

OPERATIONS NECESSITANT
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose-repose du moteur ........... Ty
Quverture-fermetlure du carler-moleur .. ...
Boite de vitesses . .....ccovcvemrnrnonnns
Arbre d'aliernateur T&ndeur &l mua Ishr&

de dEMmAarrage .........ccccvvncemnrarasas
Vilebrequin-Bielles ..............cc0cuin

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Circuit d'allumage ........... AT
Clreult do ¢harge .....ivovcvsusinavsass
Clrcuit de démarrage ........c...
Schéma électrique ............. T
Equipements divers ....................

PARTIE CYCLE

FOUTERE BWBIE iiica o v oo i m e ey
Colonne de direction ........c.cccvvio.n. ;.
Suspansion arriére ... ................ .

S0
&1
52

57

58
&0
&1

i s e S s S e e e
PRATIQUES

INTERVENTIONS POSSIBLES
MOTEUR DANS LE CADRE

REFROIDISSEMENT

CONTROLE D'ETANCHEITE DU CIRCUIT

Micteur 4 sa tempdralure ce fonciionnemeant, |8
circuit @ refroedissement &S5 sensiDiamant Sous
1 kglemd® de pression. Mais une paria da figuide
par séfaul gitancheitd A'esl pas 1oujours visible
car g llquide ohagd peut s'"&vaporar avant gu’on
5 apergone OF & funa,

Qn peul donc meiing I8 circuil de rélrcidisse
ment gous 1 kKgicm® de pressaon moteur froid an
utilisant uré pomps spdoisla 2vec manometre da
conirdle quon cranche sur un bouchon de radia-
teur sgalement scacsEd muni d'une waiwe: Il Tant
rEintd T i DIeSS0n B motes ik seconCas oour
contriler Uédtmnchaid ou cleouit

Nota., — Mo pas déoaster 1,40 kglom® da pres-
Wi iotiiclnghio sl el CONTROLE DY BOUCKON _

Contriéar en passan) la main sur tout e cireui AU CIRLUET Dk RE e

nodarmment les durits. S'assurer gue (ous las ool T FOMES SPRGIN = & HOuVon
Hars sont correclement sarmés

DEFPOSEREPOSE DU RADIATEUR
CONTROLE DU BOUCHON DU RADIATEUR ET DU MOTO-VENTILATEUR

Le tarags du ciapet cu radiateur peut Stre | ° YiCANGer le circuit ce refroidissement
mesur® avec une porrpe spéciale (voir dessin) | + Dépcser la sabot ainsi que fes flancs O
Une pression de 1,10 & 1,40 kglem? doit se main- | Carerage.
senis $a08 Cue '@ Capel § ouvre, Prengre soingy | CEDOser le réservoir de carburant,
ronge SU boushon sut [a pomps de moulifer son * Daconnecier la prise Su moloventialaar
[Gint canutehoue 81 maintenit la prassion au mairs |, DESrancher ies durils d'edu du radiateur (2 Su
§ seconces sl crm'lt du mateus: 1 sur face inférieure U

; e o e W raciataur

u'a':c?;r:ﬁe Eenf:;'zhﬂéi{gfiﬁ ggg;ge ,-";.,t | * Aetirer las lixations du radiateur au cadre puis
Hrd i el M b e d e w e hdie | CEDOSEC Fersambis radlalisur motowentilaleur




EQUIPEMENT DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

L. Anneay cagwchoue - 2 Fixation des tubes - 3. Radisteur-4 & & Buss de vanlifarewr, kéllca
et vantilateur dectriqgua - 7. Grille de radiatéwr - 8. Bouchon de remplissage - 3. Patle - 10
ef 11. Cacutchoue de montage - 12.4 14, Vase d'expansion, cowde ¢! Bouchan - 154 17, Ther-
mosatal, boftier et goviotis ode remplissage - 18, Couds métalligue - 7801 20, Durits supériaure
& inférigure du radiateor - 27 of 22, Durits moteur - 23 Colliers de serrage - 24 8 25, Collters
ressort & 27 mm - 27. Durif avant - 28. Sonde ge tempdrature - 30, Thermocontact - 35, Joint
forigue 542 mm « 38, Joint torigue 135 % 1,4 mm - 37, Join! terique 19% 3 mm - 42. Tuysy
7 %550 mm - 43, Tuyau 7x 910 mm

probiémes parliculars, S les pales du motovents
latour sont céposées, 8'assurer, |ors du remoniage
gquer ls méplal de Maxe du motoventilsteur 504 bign
insdrd dans son logemant sur 'axe des pales.

Au ramaniage, proséder sux opdrations inverss
de la déposa apres avoer contrild las durits, ains
que les sientbiocs du radiateur, Contrlier 1'%t
gérdral du radiateur comma g8l au crapitne
% Entretlon Courant ».

CONTAOLE EN TEMPERATURE
DU THERMOSTAT

1. Thermostal - 2, Thermométre de

THERMOSTAT

Un moteur qui chaulfe peu avoir pour origing
un thermesial qul ne 5'ouvee pEs sullisamment
A 'invarss. un moteur qui & S mal @ monier an
température peul provenit d'un thermasiat qul
reste contingaliemant ouvart,

Dépose du thermostat

* Déposar la bouchon du radiateur, ous allsclusr
'8 vidange du circull de relroddissement,

= Débrancher & connacieur du capteur da lam-
pérature de gquids,

= Didposar la couvercla du ihermosial matnianyg
par deux ¢ofous.

& Sorte Ia thermostal de son logamant

CONTROLE

Contrier la tempdrature o' ouvartura gu thar-
mosial. Pour cela, suspendre lg Ihermostal dans
N réciplent J'asu sans qu'l touche la parol o
chaulfer cette eau #n contrdlant i temparature
aveC un tharmom&re (voir dassin)

— Début o' sveriure entre 80 & 82 *C;
— Levéa de 8 mm au moine & 95 'C (tempdra-

| I a2t dane nacassalie de ramesiacar 3 oS 3

POMPE A EAL, COUVERCLE DE SORTIE DE BOITE
ET CYLINDRE RECEPTEUR D'EMBRAYAGE

1. Cosvercle de la commande de sédlection des vitesses - 2 of 3, Joints -4, Couvercle du pignon
de sarlie de boile - 5. Pompe & eau - 6, Couvercls de pampe - T. Joint torigue - 8 & 8. Cylindre
récaplewr O'embrayege ef joint - 10. Piston - 11. Ressord - 12, Anneau foint - 13 et 15, Vis de
purge & capuchon - 14, Agrafe do fil de point mort « T6. Rondelle joint & 6.5 mm - 17. Doullles
de centrage & 10 mm - 18. Joint & lvre 13X 22x5 mm - 18, Joint & Mvre 40 55x 7 mm
« 20, Joint & ldwe 8x T8 8 mm - 21_ Joint & Bvre §x 18 % 5mm - 22. Joint torigue 32,95 2,62
mm - 23. Anneay joint - 24. Douilles de cenirage 8x 14 mm - 25, Vis de vidange ©6x 12 mm
-2 Vis @ §x33 mm-27. Vis & §xd) mm - 20, Via @ §x25 mm - 29 Vis @ 6 x40 mm -
Vs D ExBSmm-31. Vis D 6xT5mm =32 Vis @ 8x85 mm - 32 Vis & 6x 100 mm

REMONTAGE DU THERMOSTAT
Procédes & Minverse &n respeclant les points
sutvants
— S'assurer du parfeil &zl des joints lofgues.
Lag remplacar 5l ndcessaing .
— Apras remgiissage du circutt de refroldisse-
meni, 5'assurar de NéEnchéind du cincult

FOMPE A EAL

Inspection du joint mécanique

» Contrilar |'tanchéitd da in pormDs su nhvesu oy
inint mécanigue intarme. Un petlt pergage est pra-
tioud S0US |8 POMDE POUr DerMETtre A0 Eouide e
refroidissement de $'écouler Bn cas ce GHaillance
gy joint mécanigue. Pour §'en rendre compie, ||
faut déposer |& sabol de cardnage. 5i vwous apor-
cevez des signes oa fuite de Bouide do refroidis-
sement, ceta signifie que e joinl micanigue Tuil




* Derposar fe-sabot mnsi e e fanc gawsche
canbrage,

« \Vidange I'hulle moteur de 3 facon cderibe au
ghagitre = Entretien Coomant »

+ Lalsser relnsoidh b mateur puis vidanges L cir-
cuit de rafroidissement (voir chapitre « Entratien
Ceurant »

» Dessesrer b coller maintonant e tuysy de
pompe & & curll vemsant Su redistaur de
rélrasisaamant

» Dbvigser fa vig de maintien du luyau au comps
4 [ pomoe, puss ratirar i2 luyao

« Déposer ia gurit letérale aingl gue la oetite duri
suphriegre ce B pompe 4 egu,

+ Hasiree los deuy vis de fixation de-la pomoe au
oloc-moteur of exiraire ia pompe [photo 31

Contrdle de lo pompe

* Déposer las fixations du couvercle da pompe.
= Virilies si iz rolor d8 la pompe est endommagd
3l ¢'o051 la cas, procéder au rempiscement da la
COMBe 3u COMmplat,

* Controter I'état géndral chu foinf torique du corps

GRAISSAGE

- S e PRl o B e e b e b

| poempE Eﬁf!_m?M 8l ndrcassaire.

Repose

= Pour assurer une meélleuse danchaiid oy cog-
vercie ce pompe, il @5t préconisé da remplacer @
joint g'étanchiilé o couvercls & shanue ddoces
de celukel

* Rgmonier i couveroia

& instaler i3 pompe dans son logament surle car
ter &n prenant soin d'aligner ia gorge de arbre
d'entrainement de la pompe avec le mépiat de Nar
bre Oe pompa & blile.

* Réingtaller les durlis aprés avoir contrid jeyr
&3l gérdral Serrar correciement leurs collers
» Vérifier le joint torique du tuyss de pompe. i
remplacer i ndcassaite. [nstaliar b uyau, sarmar
5 vis da fixatlon au cosps de la pompa aing: que
son colker da bridage 3 la darit d8 raciateur

* Rafaira l6s pleins o huile ot de Houige de relrol
dssement, (Voir iablesy des Caractéristiques
Générabes ainm que l0s paragraphes concermas &y
ghapitre « Entraen Courant =,

* Faire tournar g motiur of contriler Félanchails
au ciroul

“

FRESSION D'HUILE

En vas danomalie du circuit de gralssace; cone
f7éiar |a pression dTulle. Pour cela
* Dépeser bo sabot de casénage.
® Yiriliar le niveau d'huile moaur.
* Fairg lourner la rmoleur jusgu's ce que Thuile
altvigne sa tempdrature normals de foncilonne
ment (envircn B0 *C)L
= Arrblar ba moteyr, mirer la il du manoconiact
{adié droit de la mosal,

PHOTO 32 : (Photo AMT)

* Wigser 4 sa place un raccond ackgual (Honds
reférence 07510-42 20 1000 sur leguel on wient
Drancher un manomelre o pression d huble.
* Fairg démarear le moteur o wirfier gue ia pres:
sion o'huile est comprise entre § €1 7 kglom® lors-
que le¢ motser alteind un régeme de SO0O trfmn
Mola. — Si la pression 251 Incoerecte, rechar-
cher i3 cause (ancrEssemant do la crapire, céfaut
ou clapl de surpression, pompe & huile plus
anirainds ou hors d'étall

PHOTO 33 : (Phate AMT)

POMPE A HUILE, CARTER ET FILTRE

Vet 2 Carter 'hutle of joint - 3 Pompe - 4 et 5. Pignons de pompe des moddles FH (871 er

FJ (88) -6 #r 7. Crépine d'zspiration &f annsau joint - 8. Chafne o'entralinement de pempa

- 5. Clapet ow surpression - 10 & 12 Canalisations - 13 ef 14. Filtre et doullle filetés - 15, Vis

D672 mm - 16. Vis de vidange 2 14 mm - 17. Dowille 10 % 10 mm - 18, Douilles §x 10 mm

= 18, Joint torigue 8.4 x 2.4 mvm - 20, Joint torique 8.8 x 2.8 mm - 27. Joints lorlques T4.Tx 2.2

mm-22. Roncelfefoint 14 mm-23. Vis 2 6 16mm-24. Vs D 6x25mm - 25 Vis & 6x 12
mm « 36, Wiz @ 6% 40 mm

» Arrter lg moteur puis, avant de nevisser le
maEnocantact, matira sur 500 flkatags un pey de
plte d'étanchéilé powr carter tyoe BOND 3 ou
dqubmlant Serrer l@ manocontact sens aragha-
ton (coupls 1,2 m.adaML
* Reoranche: & fil sur ke manocantact
* Faire démarser le moteur. S'assurer que le
imoin de pression d hulle s'dleint ayssitdy
Nota. = Si I3 pression ast corrects #f que e
Mmoin reste aliimé, |8 manoconiacl ou ke clrealt
cu Mmoin gsi 8n causs.

CREPINE A HUILE

CLAPET DE DECOMPRESSION

* Ddposer lo sabot ce cardnage.

» Dépesar Mdchappemeant

* Viganger I8 ciroult oe graissage.

* Déposar l2 garier druille (phobe 32) mainteru
par 16 vis (olé de 10}

* Ddposar [a crépine (photo 33, rephra D) ainsi
cue le clapal de surpression [repiee Gl

& Nalloyer la grile itranie de la crépine.

* Viérifies e bon forclionnement du ciapet en
PouUSEANT SUT 50n pislon,

* S nkcessaire, démontar ke clapel de 3 mardste

Suvanie .

= Ratimr la circlip at dépasar la rondafe., ba res.
gar! aingi que 2 piston,

— Contrler |'élat cndral du plston ainst gue 1o
18rage o9& son resgor,

= Al remontige du clapet procéder aw opdra
fong inverses da |3 dépose,

= Awan de rdinstaller la créping et le clapet, con-

trdlar ["dat géndral des joints borigies oa |2 crd

pine el du ciapat Les remplacer si nécessaire.

& Ingtallar gn joint meul sur fe carter d'hulle.

* Ale repose o carter, serrer ses licalions en dia-

gonaks en un minkmum de deux & treis passes

* Rapuser las dchappemens puis le ssbot de

cardénage.

* Refaire i= plein @huile moleur (voir < Caracié-

ristiques Géndralas s}

POMPE A HUILE

* Vigangar I'baile moteur,

* Dénosar les dchippemenis puiz jo - carier
& hiile,

* Retirer fa codpine ainsi gue b chapel de
o ATID [ S EL



PHOTO 34 @ (Photo AMT)

» Ratirar las deux tuyvaux o e frepére A, pholo
33) embolies par joinis loriques, puss céposer la
canalization cantrale (repéra B) mainteny par une
vis [cid de 100,

= ConirGler "atal géndral das joints torigues das
canalisations

= Hatirer l2 couronne de pompe eprés avolr oié
£0 vis dquipda d'una rondalie ka fxenl 4 Naxe da
pomoe (photo 34)

= Amenar la gorge d'entrainement do la pompe
4 s2u parpendiculaire au sol

= Retrar igs troes vis de fixation de |s pomps &
huile au bloc-moteur,

s s
dgarar 88 (fois doddles ge cantrage ot b2 joant 1o
e g'etanchaite

DESASSEMBLAGE DE LA POMPE A HUILE
ET CONMTROLES

+ Déposer le couvarcie da la pompe (3 vis).

* A laidedonjey de cales d'épaiszeur, mesyrae
25 jeux comme indigué dans W = Laxigue des
médihodes » ([oages couleurs en fin S ouviage)

Cats (en mm) Standard Limita
Bator esd. @t cofps
de pompa AP LR N ) 035
Rator ex1. 2ves rofos
in1erne T 015 0,20
Ratradl rolors par fappart
3u phn de-jpint | 002 & 0.07 8,10

RN TR T T RrEi 1) i) el N Blds |

nEfAaoEMBLAGE Ef REFJaE UWE LA FUMFE

Le réassemblage noffre pas da dMficultes
particulifres.

La repose 00 la pompe 5 elfectue 8 nversa ca
fa gépose en observant koS points sulhEnts :

— S'assurer geia présenca des douibes de cen-
irages {photo 35, repére A) cu corps da
pompe. Insialler un joint torique neul sur B
doulie centrale (repéra B).

= Ramplacer ks joints lorigues de canaligaiions
principates

— A4 remontags da la couronne d'enirainemant
de 15 poenpa, calte-cl posstcs yn rapkra OUT
incliquaenit i face opoosss du COMpE 0o pompa.
W& pas oubller d'intercaier anire la couronng
21 sa vis une rongdells plate

— |nstailer 85 canatisations comime indigud en
photo 33,

— L& garter g'hulle cok ire dquipd dun joint
neal.

ALIMENTATION-CARBURATION

ALIMENTATION

Leg ditférantes opérations possibies sur I cie-
cuill d'alimantathon vous sont dacrites au chapilsa
« Entratien Cowrant =

CARBURATION

DEPOSE DE LA RAMPE DE CARBURATEURS
¢ Dépoger le réservoir de carburant

¥ TR Wi LE B TR i il i LEFL IS,
» Déposer les fixations du bolter da filire & air,
puis apmds avoir sdvisser leg coliers su nivesy ces
carburateurs, lbérar o boftier de fikire & sir,

« Débranchar ia dorit &'alimantaion de [ ramos
da carburaleurs ay niveau du raccotd rigide.

+ Dasserar les colllers des cerbus cdlé admig-
aion e réfirer la rempe & carba,

* Dassarrer la serre clibbe puis retiner e cible da
sariar

» Ratingr les cdbles de commande des gaz du sup-
port ca cdble ot ddconnecter las cibles ds com-
mande cu tambour de papllion des gar.

REPOSE DE LA RAMPE DE CARBURATEURS
Ele s'elfectus & MNinverse ¢o la depose en res-
pectant g polnts SUvanDS :

— 5ilas pipes d'admission se sont Séboltées des
conduits de Iz culassa lag remefine an faisant
correspondre leur ancoche avec la rainure
corespondanis.

— Bien femboiter las carburalaurs sur ks ploes
d zdmission,

— 5'gasirer du parigit sarrage des colliass ce
bildage

— Apris avoir nslalber les cdbles de gaz. régler
le tengdeur ou clble d'ouveriure o2 facon 4
Evoir un ey de 2 & 8 mm & la poignde (voir
fe parmgraphe correspondant su chagitre
« Entretian Courant sl

— Procadar ay reglags du cable de starter
commé indigud au pamgraphe du chapitne
s Entretion Courant »,

MONTAGE DE LA RAMPE
DE CARBURATEURS

1. Colllers ressoris des tubes
d'évent « 2. Jeux de bras d"ac-
couplement - 3. Tés d'vent of
jeints - 4. Engembie de wis de
régime de ralenti-5, Ensemble
du secieur de commands - &
Tés dalimentation el foinis - 7.
Rassort de commande oe star
ter - 8. Rexsorls de papillons -
8 Vs & 6x12mm-10. Reampe
de carburafeurs compldts - 11
a 14 Carburafews T & 4 - 15
Plzgue d'appul (modéle FJ 85
- 16, 15 ot 20. Fourchettes de
gommande de plongsurs de
starter - 17, Support avan! avec
biellerte de starter - 19. Tige da
starter- 22, T# o'dvant - 23 o 24.
Tubes do'dvent - 27, Wiz 2
4% 8 mm-28 Vis & 5x 10 mm
<28 Vis24xBmm-30 Vis &
4% 70 mm
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BOISSEAUX ET AIGUILLES

Démontage (photo 36)

Cuatre vis fboent chagque cloche @ dépragsion.
Aprés les avair setindes, le boseay dguipd de sa
mambrane (repéare A} ainsi gue Maigulile {repére
B} sartent sansg protléma.

Poursoriic (fziguie, (| faut tosrmar, & Faide d'ung
ci ge 8, d'un quarn oe tour ia pigce de vermouil-
lage (repdre E) au tong du bosseau.

Préndie garde de ne pas dgamr le petit resson
repére D) zinsl que i3 rondelle (ropére C).

Remontzge (photo 37)
Al remontage, respeciar (o5 pomis suivants :
= A lMnstaflation du bolsseau, laire cormaspon-
oo le patit percage o8 la membmng aves k2
canal g2 déprassian (phota 37, repém Bl
— Ay remantage de [ cliocha, yiaire gorrespon-
dre s découps (repéra AL

CUVES

La dépoge o'une cuve iquatre s gruciformes)
donna aocds fphoto 38) au flotteur, u giclour prir-
cipal jrepéra B), au gicieur da ralanti, rapére C)

i L = =]
AUX CARBURATEURS

1. Jeiux de joints - 2. Jeux da
pointeaux = 3. Alguiiles ef mon
gelles siége - 4. Flolteurs ef
axes- 5 Cuves &l joints oo car
Durstewrs T el 2.6 Jeux de vis
de richesse de ralentl- 7. Cuves
& foints des carburafeurs 3 af
4 - 8. Wig de synchronisalion -
8 Maintien des aiguilies (pla-
gques ef ressoris) - 10 Jeux de
idg de reccordement - 17, Jeux
de plongeurs de siarter - 13
Ressorts des bolzssaux - 14,
Fesscris des vis de synchronk
sation - 15 Capuchons des pri-
g8z & dépression - 16 Cloches
4 ddpression - 17, Boisseadx &
membrane « 18. Pulfs d'aiguilie
< Vie 3 £% 10 mm - 21, Vis
DaAxI2Z2mm-2Vis S 4114
mm - 23, Joncs de serrage 6.5
mm - 24, Gigleurs principat -
23, Gicleurs de ralant]

MONTAGE DE L'AIGUILLE
D'UN BOIZSEAU

1. Romdello siége - 2 Alguille - 3, Res-
sort - 4. Fidce de werrouillege 144 ga
tour

au pointeau (repéra A), $i1ué sous b anguelte de
nigiace o8 hauteur du Holeur, ainsi gu'au puils
ralguilie.

NIVEAU DES CUVES (photo 33)

La position du flotieur de chacgue carburataur
ipointeay lermd) ddierming le niveau d'essence
cans la cuve. La maintien d'un niveay correct st
imporiant pour [glimentation ces oEMrents
cirgils

Carburatagr hégérgmant incling (snviron 157
pour seulement fermer la pointeau, masurar ia dis
s (photo 38), entre plan de joint ot fond da liok
fepr. Ele dolt e da 8 mm.

Au besoin, apestor cetbe mesure an tordant Wob-
fement ta petlte langueiie du supporl de Motteur

Tt e i L 1 v O kB T D . e

PHOTO 38 : (Photo AMT)

POMPE A CARBURANT

Contréle du déhit

+ Meltre le contacieur & obé sur |a positian OFF.
Déconnecher |a fiche des s dé falais d8 pomps

& essence. Connecler provisciremnent les fils mar-

ron/rouce B NOIF B Ny Ou connecieur oo (3is

omou principal de fflz avec un cavalier,

s Débranchear la tuba de sorte de carburant au

niveal du raccord situd & 'eninée da ks rampe de



g o e e RS- LN TR RN G i B
= Quwrir ig robine! de carourant
* Matire io contactour 3 cl8 en pasition ON an it
set Messance s'bocouler dans e ricipient pangam
5 secondes. rematire I8 Ccontactaur & cié sur OFF,
* Multiplier la quantisé o' essence recueilie par 12
pour ablenir fe Jébit de fa pormpe en 1 mm,
» Capacitd d'écouisment ca ig pompe & carby

CONTROLE DU DEBIT
DE POMPE A ESSENCE

1. Fll ge jonciion - 2. Pompe & essence

ARBRES A CAMES

LINGUETS

- TENDEUR

\

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

ECHAPPEMENT
h

DEPOSE

= Retirer les silencisuy en dévissant I bowion da
lixation supérieur puis en desserrans jes vis
coliar ge bridage avant

* Déposer i sabol ainsi Que fe5 flancs de
cardnage

. D&mrmkmﬂmmmmmm
culzssa

* Rativer la fixation inférisure de I'dchappamant,
puig refirer I'dchappamant

Repose
Procéder & l'inverse do la dépoge en obsarvant
85 points suhants -

* Vérifier la présence at la parfail éiay o5 joints

o collecieur d'dchappement dans la outasss. Ay

basoin, ies rempiecer,

* Ragpacter les diffdrenis coupias de SErfage

— Ecrous de fixarion sur culasse: 1.7 meaM.

— Bowlon o maintien da Fechappement: 2.2
friciaid,

— Vie ce bridage avant des sitencleux - 22
m.aah

— Soulon de maintien des siencieyx - 2.0 mudan,

SYSTEME D'ECHAPPEMENT
I. Tubes sortie moteur - 3. Joints d'dchappement - 3. Rendelles isolantes (moddie FH §7) -

4. Silencieux droit - § et 8, Colliers de bridage - 7. Manchons isolants - 8. Silencieux

gauche

-9 et 10. Caoutehouc et entretoises ds montegs - 11. Butée caculchouc de béguiile ittérale
- 12 of 13. Protecteurs d'échappement droir et gauche - 14, Plof imogdle £J 83)- 15 Vis &
8% 35 mm - 16. Ecrovs @ 8 mm - 17, Rondellas & 8 mm (modale FH 87} - 18 Rondelles &
B5%26 mm - 10, Vis @ 6% 12 mm - (& 6 70 mm, sur moddia FJ BR) - 26 o 21, Ecraw a1 vic

2u = Lexigus dis méthodas »,

CONTROLES : paur tes principes de caniréle, vous reporter en fin d'ouvrage aux pages couleyur

Valeurs standard Valeurs limite

ARBRES A CAMES (meny {mmi
Hautsur des cames dadmission ’ 25,508 & 35808 a5ss
Hauledr des cames d'échagpement | 35480 & 35,580 3543
Jdey diaméere”
— Admission ef dchanpemen) eyl 1 at 4 0.020 & 0,074 0.12
— Admission et échappement oyl 2 ot 3 0,050 4 0104 0,14
Ovaligabion 4 ) : P —_ 0,03

COUPLES DE SERRAGE (&n m.daN oy m.kg)

Vis da couvre-culbuieurs : 1.0,
Foation tendeur de chains « 1.4,

" JeEu pbtenus par méthode du Flastigage » {voir « Laxigue ces méthodes » an fin &ouvraga)

Vis de fxation des 1/2 paliers d'arbees A& cames : 1.4
Vis ga lxation des pignons d'arbres & cames - 1
Cenlre-dcrous da vig de ritglage du jeu aux soupapes - 2.3,

DEPOSE DES ARBRES A CAMES

* Diéposer les flance de carénage

* Rotirer b pdservoir e carbursnt

* Déconngcter leg cilies des-gaz ainsl que e
cible de starter,

* Ratires I ourlt renifiarg du cacha-culbuteurs,
* Déposar los capuehons de bougies dalymage
* A l'aide dynaclé do 10, ratifer bes 8 vig de fiug-
Ton du cache-culbylours,

* Ailirer l2g guatre vie maintenans: f& gude supe-
fieur de I chaing de cistribution (clé de 10)

+ Divizser puis dépaser les vis, scqesnbies gas
TS Pignons d'entrainement ces gibres & cames.
* Tourner e vilabeeguin e 180" ce fagon & ren-
dre accessibls las daux Autres vis de fixation das
prgnens, darbres & cames,

* Refirer las pignons des dpaulsments sur les
arbres & cames, puls retiner ip chairne de deriby-
fign deg pigrons.

* Dhvisser progressivement les vis das 12 paliers
supldrisurs d'arbre 4 cames

* Ralirer les 1/2 paliers ainsi oue leurs pions de
cenlrage et keur joint lorque.

* Retizer @s arbres & cames ainsi que leurs
SQnons aentrainement.

DEPOSE DES LINGUETS

I i s o i el e o e e

CACHE-ARBRES A CAMES

i. Cache complet - 2 o7 3 Plague du
renitiarg el jalnt + 4. Joint du cache -5
Colliors ressart <8 et 7. Vis spéciales
& cacuichoues de mentaas - 8 Tirvao



ARBRES A CAMES, LINGUETS ET SOUPAPES

I. Joints de queues de soupapes - 2 of 3. Arbres & cames d'admission et d'dchappement

-4, Linguels - 5. Plagueties de maintlen - 6. Lames resort - 7 ef 8 Soupapes d'admission

el d'échappement - 9 ef 10, Ressorts externes of internes - 11 & 13, Sibges de ressorts supd.

fleurs et infdrfeurs - 14, Demi-lunes de clavelage - 15 et 16. Vs & téle sphérigue ef conire

dcrous de réglage - 17. Dowuilles de positionnement BxEmm-18. Vis @ 6x 22 mm (2 6% 19
mn depuis fe n® moteur 2015 858

* Dévignst bas quabie vis maintenant les plagues
SEMvan1 de ressort o8 rappe! des Bnguets ainsi gus
les plagues de guidages des linguaTs.

* Fatirar 25 linguets soit an déwvissant I8 contre-

ECToU OB régiage ou jBu Aux SCupapas : SOit en rafti-

fanl "ensembie linguelivis et écoous de réglage

o't szl lenant de la mantire sulvante (woir des-

gin jodni);

— Placel un moiceau O boms entre | lingust &t
la culksse gt dépoger 'ensamble en tapant i@
rebord supériaur du linguet & I'aide d'un maik
iet soupe

A

Méthods da dépogse des linguers
1 Oslg - 2 Ssdca

Mithods d'sxirsction de fa wis de
réglage avec tube (1) de 2 & X 16 mm

Mota. — S'assurer qua e siége g la vis ast
oien en place dang son logemant sof [ culasse
aprég dépose de & vis.

Une aulre mithoda de déposs de in vis consisie
apods avorr cdpoed le finguel oo g romolacer par

1 fube de & 3 omm ano de 18 e ouke A res- |

PHOTO 41 : {Fhoto RMT)

seprar & contre-dcrou de réglage. en malntanant
BVEC UM fournevis i2 vie de ropiage jusau'h extrac:
tion de celis-ci {voir dessin)

DEPOSE DU TENDEUR DE CHAINE
DE DISTRIBUTION

Le rendawr de chalne de disiribution est acoes-
sible aprés déposs des arbres & cames,

-ﬂnémaﬁf ie 4 vig maintenant & 1endaur (cié de
TEL.

« Relirer La chaine oy tendeur an dépogant g
patin mainian sus e lendeur par deux axes dgub
pas d'une goupills Bafa, (Pholo 40)

¢ Hatirgr |'eniratose 0insi que la goulotte dhuika.
{Phota 41)

» Pigoer un moroeay de fil da fer pu travers ge
ia chaine de digtribution alin que cella-¢i ne tomba
e dans e lond du carter-rmotadr,

METHODE DE VIDANGE DU TENDEUR
DE CHAINE

1. Blefstte - 2. Ressort - 3. Casps du
tendeur

* Fenverser la corps du lendeur afin da la vider
32 son hule, Acthonner lentemant [ blefans pour
dviacusr IMulle ditsée dang e plongeur du Bndeur,
Wiir dessin ci-joini.

CONTROLES

#) Tendeur de chaine da distribution
« Virdiar |"diar géndral du tendaur, c& son guida
chaine alngi que 'étal du guide chalne supbrieur,
= Werifiar ko tension du ressort du fenceur en
-I:Iénhm:inl la bisfiena (voir deasin oint)

ENTRAINEMENT
DE LA DISTRIBUTION

1. Pignon des srbres § cames - 2

Chalne silencleuse - 3. Tendeur de

chalne - 4 af & Patin da fension af 4xe5

de moniage - 8. Guide avani - 7, Guide

supdrieur -8 Vis @ 6x 16 mm - 8. Vis

S TxI1Smm-10. Vis @ 6 mm-T1. Gol-
ailie Bafs & rum



Contréle du tendewr de chaife en
actionnant sa biellefte (T} aprés avoir
rempli d'huite fz chambre (2]

+ Varifiar la bon fonclionnement du tehdeur de la

maniére suivanis ;

— Meatire g2 'huile moleur Gana & corps du
fEndaur.

— Actionner la Sabette lenjement alin de faire
pérditrer Chuile dans la plongeur du tendsur
{woir dessin joint).

— L& tendeur &5 coasiddnd an bon d1al lorsoue
la blele se blogue quand elle ast actionnda
rapidemmant.

— Aprés ingpaction, vidangsr Nhulle du corps
ginsi cue du plongeur da landeur.

B} Linguetis

— Wrifier 'é1al de surface des pidces ¥ compris
les rotules de pivotemant ainsi que ias seges
sartls dans la culasse.

c) Arbres & cames

Se reporier au fableay des valeurs de contrile
en e de paragraphe.

Remglacer tout arbee & cames et loul 1/2 palier
aud préganterait des marques d'usure ou de Déta-

Aemige an place d'un linguet & Malde

d'un mailled ef d'une dodille (1) puls

réglage provisoire & T mm environ de
dépassemeant de iéfe de la vis

foration A seviir guee le rempiacament d'un palisr
entraina ks rempacement da Ninegralng des dams
pakiers ains que de i3 culasse

REPOSE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

* |ngiallar Mentretose {photo 41, repare B) & i5

goiloite (repdre A)

* Nonieria chama de distribution sur le tendeur,
fire ke palin, Ses deqry AxXAs on AranRant BoiN g8

faire correspondrs leur méplal gvec leur butde sur

ia patin {photo 42). Fixer les axes aves laur gou-

piile Beta.

* Metire la tendewr en place puis serrer ses 4 vis

de lizalions (couple de serrageé 1,4 m.daN)

= Nedire un fiim de graisse au bieuifure de moiye-

dene sur les robules.

* FAepaser les linguels Sguipés dp leur vis el

contre-beros de rdgiEge. Pour emboiar ka vis dans

£3 roluba, installer sur & contre-Scrou une doilla

de dinmedre adéguate gue 'on vient lrapper a

raide d'un maillel (volr dessin ckjaint),

Mota. = 5i M'angemble Engusthigicantre-derou

3 e genapgempe, rematine e linguat an place
gur a vig en mesurant une havlear ca T mm antre
e scemmet oe B vis el ke sege du contre-tcrou

= Reposer ley douilies de centrags des supporls
de linguets puls les supports

= Metire an place 25 ressorts de inguals.

= Toumer be wilebredquin dans @ sens imarse des
alguilles d'une moatre &t alignas b repére d'index
sut b2 rolor de genérateur dimpuisions gvec a
rrargue u T ssur le carter-moteur (photo 431

* Positionnas 'arbre & cames déchappement,
repare a EX », 52 came axtarne gavcha tournés
vers l'avant cu motewr. (Fholo 44, repére B).

* Figer sa couronne d'entrainement, 1a partie
supdriaunt de colle-ci 81 repérée a UP =,

* [nstalier la chaine de disirioulion sur la cowu-
ronne, Positionner e repére « EX » de iz couronne
carmiéle pu pan de joint ou cache-culbutedr,
(Pholo 44, repére Al

* Prégenter o daux derni-paliers supdnieurs ce
Farbeg & cames repéres « EXR » pour "8chappe-
rrent cbid droit of « EXL » pour I"échappement
S gauchs.

¢ S'assyures de la présence de deuy pions de cen-
frage (photo 45, repére A) ainsl que deé a douika
& da son joinl 1origus de passage d'huile (photo
45, repare B) sous chague demi-patier suparieur.
Sarrer progressivemant |28 12 palers en diago
nale jusouau couple specifié de 1.4 mdaN.

» Positionne: Narra & cames o admizgion, repdnd
= IN = sur legue! I'on présante sa courcnng d'en-
trainamant (photo 468, repére AL La cama gxid-
rieure gauche coit dire tourner wass Texiériaur,
opposds 4 cefle ge Machappement {photo 48,
repére BL

+ |natafies jas demb-paliers do I"arbre d'admission,
fepéras « INR = pour I'admission drolte et = INL »
pour I'admission gauche. 5'assurer su préalable
ds la présence des doullles de centrage ainsl gue
cilla Gouipée o'un joint tomgue. Sarrer B8 vis, pro-
gressivement ef en diagonale, jusqu'a obienir le
ooupde de serrage spécifid de 1,4 mudal.



PHOTO 50 : (Photo RMT)

PHOTO 51 : (Phato RMT)

= Tendre @ chaine oo catribution, monter la cou-
ronna ks repdre « UP « (photo 47, repére A) vers
I haut et le repdre = IN = pasalidhe au plan da foint
supdrieur oe la culasse (Photo 47, repére BL
= Déftgndra lg lendour & Iaide dun lournens
{photo 48, repére A) qua I'on glisss au ravers de
Fosifice superieur, pus insmber la couronng
repéra B) d'entrairement sur s&n logamant d'ar-
bre 4 cames.

= instailer las vis de fixalion de la couronns (Sou-
ple de serraga 1,7 m.daN) en ayant au préaiable
céaoaer sur len ets cos vis un produit de freinage
du lypa Locie Frenstanch.

» Contriier ls calage de (2 gistribution (photo 481
I'indee sur le générateur o'impulsions, an bout de
vilebrequin aligné avec ie repére « T » sur ie carter-

=10 mm

Application oe plte 4 joiar dans les 4

crecux du plan oe joint supérieur dé &

culesse. Ddborger de 5 & 10 mm de part
ot Sautre

mateur (photo 433, las cames extbreures gauches
oes arbres 4 ndmission ot déchapgemant [photo
48, repire B ot A) copostes, lag repbrag w EX =
o2 la couronns c'arbre déchappemsant of el =
d'mrore o admission coposts of paraiiates Ju plan
e joint supériewr de la culasss.

Sivous n'cbiener pas de calage. repositionner
@ coutonng d'antralnemant
¢ Remplr le corps cu tendeur de chaing o holie
malewr propre (photo 50k
* Reposer e guige chaine suplsigur.
= Effgciuer 6 régage U |eu sux soEpapes =
nEcessaire (voir paragraphe corresponcant au
chapitté = Entretien Coomnl =)
* Sur e pian de |oint de la culasse owns e pro-

ongemen! des arbres & cames. (photo 51) apps-
aeer de le patle d'étanchéié, (Voir dessing

+ Ramaoniar la cache-culbuleurs apnés avolr con.
trdié Pdtan géndrad 08 20N j0int DS remettre ses
fsil wis de Tocalion aved aur joint {couple de ser-
rzge 1,0 m.daN),

* FRamelire ies capuchons oe Dougie. e reniflard
d'hulie du cache-culbuleurs.

¢ Comnacter le Gible de starter ains que les
cibles do gax commi gdcril précégdemment puis
gHfectusr le réglage de fa garde & |3 poignée des
gaz et sw chble de starier comme Sécril auchapl
tré = Entratien Courant =

» Rdinstalier la sbservoir de carburant puis les dib
mants ou carenage.

CULASSE - SOUPAPES

o 2] S e8!
o &=

CULASSE ET DEMI-PALIERS DES ARBRES A CAMES

1. Cufasse avec demi-paliers - 2, Guides de soupapes - 1 Joinl de cuiasse - 4, Diversewr dhuile
gy tandeur de chalne- 5 Plaque - 6 Pipas dadmission isolantes - ¥ of & Colliers de serrage
-8 &l 10, Couvdes de canalization d'eau - 11. Tuyaulers o pompa & sau- 12 Vis & Bx 48
mm- 13 Wie @ 5x258 mm - 14. Goufons d'échappemant & 8 x 24 mm - 15 Wiz & 8x 55 mm

- 18, Ecrogs borgnes & 10 mm - 17. Rondeiles plafez @ 10 mm - 18. Dowilles da

o o hile

8x 8 mm - 18, Joints toriques 7,5 x 1,5 mm - 20, Joints toriques 19 %3 mm - 21, Ecrovs &
10 mm - 22. Douille o8 positionnement 8x 14 mm - 23 Colliors ressorts 10 mm - 24, Vis @
83 74 mm - 25, Bough



PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES :
Pour les principes &1 mélhodes de contrle, S8 reporisr aux pages couteurdu «

Levique des Métho-

dias » Voir ies termes » Culasse » &1 « Soupapas » ainsi gue I'annexe mélmiogle,

Valeur standard Valeur limite
{en mm) (en mm)

Culpsse :
Dddaur maxi da plandite (vails) : _ 0,07
Scupapes :
Largeur sieges soupapes (adm. e1 éch) 0.94 1.1 15
Edes queuss de scupapes
o SETEHRRION . . .. i, S4TS A 5,490 547
— SCNEDPEMSNT ... s £.455 & 5470 5.45
Albsage guldes de toupapes (acm. 21 &ch) 5500 &4 5512 5,55
Jeu sougape-guide |
— admission ... ..., €.010 & 0.0a7 o7
—dchoppement .., . . 0.030 & D057 002
Angle ce reciification sibgas de soupapes
{par mpport su plan de joint de culasse)
—angle da partée ... ... a5 -
—angle extérieur _ ., ... .. . ....... 3z _
— angle intdrieur g0* =
Ressort de soupape
Longuewur libre des ressons :
— adm. @t &ch, cotldiar 47,08 &5.7
- Adm. &t Ach. inteme ..., ..., &35 418
Précharge des ressors pour Une longueur ;
— pdm. et éch. exwbrieur ... ... 3354388 kg8 6 32,94 kgi25.1
— adm. &t dch. ntemna . 153 & 17,7 k25,1 14,88 kp?51
QUTILS SPECIAUYK

i dyramomilrigue pouvant enregistrer des couples de sertage lan |
Live-scupape Honda (eél, 0775700100000 ou cutll siméaire du commerce.
En cas de remplacemen) des guides de soupapes :

— Rodoir de guice de scupape : 5.5 mm (r&l, 07984

= Exiacteur de gquide o& soupaps - 5.5 mm (rél 07742-0010100)

— Outl de mise en place des guides ; (rél. 0774300200001

PIECES ET INGREDIENTS NECESSAIRES

Bt
Quatrs joimts déchappemant (ventuailement)

COUFLES DE SERRAGE (m.can)

Ecrou oe culasse @ 4.6

Viz d'embass de bloc-cylindre © 1.4

Vis e tiention moleur @ 12 mm 2 6.0 - @ 10 mm ; 4.5,
Ecreu de calage lasdral du moteur : 0.8,

Contre-ferou de calags latéral du mataur : 2.5,

usoud B0 mdaN.

l

=
—

2 3

SYSTEME DE CALAGE LATERAL
OU MOTEUR DANS LE CADRE

1. Ecrov - 2. Contre-éerov dessarné - 3.
Cadre

DEPOSE DE LA CULASSE

» Déposar ies dEments suvants

— Carburdteurs,

- Gysteéme d'échappament.

— Arore & cames.

» Vidanger e circult ce refroidissemant.

* Vidanger Mhuilé mobeur.

* Déposarles tuyaus Su circuit de refroidissemant
Sur la cuipsse.

* Dposer les boblnes d'ellumege ang que b8
Support Ou boitier de thermogtal.

» Ratirer les tuyaux ahulle du motsur.

* Ddconnecter le flexibie de radiateur du circull
da relroidissamant.

= Palirer les protecievrs tharmagues en caoul
choue, sifués sor i culasse

+ Ddvisser puls retirer |2 support Inféreur oy
raciateur.

* Piacer yn oris ou un subporl ajustable sous la
matar,

* Dessarrer & fong les tendsurs e cheine
SECONNTE,

+ Diéposer las tross feations evant ainsl gopla lba-
tion intdrieure arridre dy moteur.

* Dessarrgs Mécrou o8 calage lavral du motaor
sur |z foation supérieure arridre (volr dassin ¢l

joind).

+ Desserrar | fiaiion amriérg supdrieure,

» Grice au cric installé sous fe molaur, relever
celu-ci en lasant pivoisr sur 18 vis de Bxation
arrigre Supdriou e

= Diiposer les arbwres & cames (voir précidam-
menil,

» Desserre: & vie 4 1a base avan! du cyfindra
{photo 52).

+ Desserner progressivement es vis de mainiien
da B colbese ; 4 vis canirales & I'side d'une clé
Allen de §, B écrous hevagonawx cié de 14 sifués
& I'mtérieur da ia culasse o1 les § Scrous borgnes
ﬂﬁw ies chtés gauche et drolt ce 1a culasse,
o 14.

Soulever légéremen fa colasse (1) pour
déposer le guide avant (21 de chalne de
dfztribution

» Soulever légiraman) la culasse de fagonm 4
dégager la patin avant de la distribution (voir
dessin)

» Déposer la culasse.

* Retirer b joint de culagse ainsi gque les deux
douiles de centrage.

Imporiant : prendre grand soin de ia culasse,
I ne faut en aucun cas la cogner cu la poser
£ans précaution. Lo moendre rayure du plan da
fointserait tatale pour I'élanchiith car je joint
ce culdsse particullbrament mince ne pet
corrigar |& plus petil céfau! de surface. Deca
lalt, entowrer i3 culasse d'un chiffon propra.

SOUPAPES

Géndralités

Les opérations géndrales ca cepose o do con-
(rdle O SOUPapEs 2001 1oules dbcriles 4 la fin d&

| cette revie. cans i85 co08s couleurs du « Lexicus



# pag & deposer las Gnguels pour pOUVOIr 0emon-
ler las sousares,

D rmame. pour s opdrations da rfaction ces
sidges 0@ scupapes Bl ig remplosman] des
des.

Points particuliers
a) Guides de soupapes

Pour le rampiacement des Juides. | culasse
dioit Bare chautiée unilormément & efviren 100 *C.

bl Ressorts de soupapes

Los ressarts oo un sens de remontage | her
extrémith o) lag $oiras SON1 plus ressandes. v
cdik cufassa

REPQSE DE LA CULASSE

= Natfover partsiiament s plans O jon (SiEaou
dié |85 resies 9@ [aint awec du trichiore ou Qo
gécapantl

* Sur e blog-cylindres, Matine 25 oeux douwlles
e cenlrage, amst gu'un |aini o2 culassa naut

Mota. — Le joint de culasse & un sans de mon-
mage. On diit lire les inscriplions « A « & Vavant
drpit a1 « L » & "avani geucha du joint (phota 53).

* |netailer la culgsse, puls e lever Wobiamant de
fagon & vénir placer correctament & patin avant
g la chaine ce irangmisgion dans 50N logémeant.
* Placorfes éorous de sanage o ia culasse Les
it Borous it mes d & cutasse regoivent chacun
ung ronchlla pate, Serrer progressivement les
Aoize éoroes dans U'grdre indigué [photo 547, Sar-
rér CBE SCrous au Couple prescrl o 4,56 mudaN.
Pubs ingtaiter lps vis & si; pans creux (photo 54,
repére A) e les samrer en oroix 2w cougle de 2.2
m.daM.

= Sarrer i vis i la base du cyiindre au counie de
1,4 m.daN. (Phota 55).

» Dezcandre e matew:, puis Instalier sas flxations
{Veir couples de serrage sulvant dameire das vis,
€n 1é1e da paragraphs).

* Sarrer Ndcrou de calage Iméral & Marriéra du
moieur ol 300 contre-dcrou, (Voir couples da san
rage an e cé parzgraphe),

» Réinstalier |2 tendeur de chaine d2 distribution
@ les arbres & cames. Veir paragraphe
correspomEant

= Heposer lés proteciegrs thermigues.

» Réinstalier b support infdreur du radiateys

» Beposar les tuyaux d'huile en appliquant oe
Mulie sur las joins toniques. Contrdler 'd%at des
Binls origues event fepbae. i85 remplacer S
nécessaite. Les vis o fhation de ces uyaux 58
sarrent au counle cressrt de 0.9 m.daM.

» Connpcler fa durit de radiateur inféraure.

* Opposar las bobines d'allumacs, i Support o
boilkar de thermosiat

* Reposer los twyauxicu circust & refroidissemeant
Ul lg moteur en sppliguant sur ces joints lorques
o 'wile, Contrdler I'état gandral do ceux-ci avant
mantage, as rampldces gl NOCasiRife

« Haposar las échappaments aprés avoir rem-
glacé sl nécassaire iac joints des whes o'échap
m”ﬂht.

* Rofaire l8s plains du circuil de refroidissemeant

el d"huils modeur.

* Fégler gorés instaliation de leur cdbha © 8 jou

4 |3 commands des gaz et le cible do starter

BLOC-CYLINDRES - PISTONS

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES :

des 5 an fin d cuviage

Pour las princiges &1 méthodes de contréle, se reporier awe peges couleur du = Lexigue des Matho-

Bloc-cylindres
Alzage des Sylindnes
Conicité/fam: rond
Vodlg du bloc

Pistons-Segments :

Jeu piston-cylindra

& piston .

Alésege swa de pision

& ces axes de pision . . .

Jou & la coupe dos sagments
— segment e ey i
— gagment détanchiind

— gegmant raclaur °F
Jeu segment-gorge de pision

Poasibilng o réalésags dez cylindres -, ..

Valeur standard Valeur limite
{an mm) fen mmj
77.00 A 77.010 7.0
— Q.05
— o.or
0010 & 0,050 0,10
TE980 & T 5490 75,88
20,002 & 20008 20,06
158954 & 20,000 18,898
00NS A O04S 0.10
0320 & 0,470 C.ES
0,200 & 0.900 .10
—_ 0,30
+0.25 ¢t +0,50

CUTILS SPECIAUX

Cié cynamomidricus,

FIECES ET INGREDIENTS NECESSAIRES
Joint d'ambase
SO o8 Culists

COUPLES DE SERRAGE {m.dai)
Vis o’ emibase du bioc-cylindres | 1.4,

Collier 4 segments pour Misg en place des pistons dans cylindre.

Paimear cu piad & coulizss snfegistrant des valeurs au 100 de mm,

DEPOSE DU BLOCCYLINDRES

* L3 culasee dtant ddpasae, retirer la vis siiudte
& la base ou bloc (photo 55)

» Decoller g cloc-Gylindras puis 1o retirer.

= Retirar les pions de cantrage ainsi qué W& joen
g ambags

* Mattre un chiffon autour das bielles puis net:
toyer ke plan e [oint ou DIoC-MmDisar RENSI QUE CBUX
du Bloc-tylindras.

COMTROLE DU BLOCCYLINDRES

» Wgrifier o degré d'usure des cylindres, voir ledf
dtat de surface



« Masurer g © oo Usiésage en Wois painis [wvoir
i = Laxigue des Mélhodes », pages coulewr),

+ [gs valewrs de contrble du cylindra vous sont
ingiguées an tdle de paragraphe dans le 1ableay
« Frincipaun Aensatgnamants s,

» Las mithodes de contrdbe vwous soat indiquées
au paragraphe «Cylndres ou « Lexigue des
melhodes », pages coulewrs en fin da |'ouviage.

DEPOSE DES PISTONS ET DES SEGMENTS

& Mattre un chiffon sulour ges bielles pour dviter
aux circlips des axes de psions de tomber dang
le carier en cas d'incident au cémaniage.

* Extraite lag circlips A I'aiie a'une pince & becs
firs ©u d'un palil tournevis ioge dans ia raloue ou
pesion prévue & cef effet

* Extrgire Uaon qui doit vendr (nes feciiement car
I e B5t positil aussi ben avec @ pESIoN gu'avec
e ppad da Dialka

= Mailre i@ pision avec son & suT le cylindre cor-
faspondant pour empacher foule imvession,

* Déposer lag aulres pisiong o la méme manibng.
= Démonter dvantueliement les segments. Pour
cila, commencar par ke Segment supdrisur en
ECarnant avec précaution $85 bacs pour g A8gs-
gir de 53 gorge puls be sortls par @ haut.

* Sortic @ segment inférewr dgalament par e
hautl. Ce segment &51 en treis partios ; prendrne
garde do ni pas ddlarmar ou casser kes doux &k
manis minces.,

¢ Grouper l95 SSgMBNts 2ves la DISIon Corfespon
cdant pour @viter loule INVersicn BJ Emoniege.

CONTROLES
Aprks netioyacs du piston, aing que de ges gar-

nat As taarant Areeiddir ary Eerirddes s fia-

o1

gonnées Gans « Le Lexigue cos Methodes = pages
coubeyr &n fin d'ouvrage. Pour s valeurs de con-
Iréia, se reporier g mbieay ciavant

REMONTAGE DES SEGMENTS
ET DES PISTONS (photo 58)

* Romeltre en premiar la segment rackeur. Pout
l@s trems Elémanis, If faut procéder comme suil;
{wolr dessin ci-jont)

— Monier {'expandeur o1 5 assurer qQue ses axiné
mités se touchant,

— RAemeaiire ensyite |83 deue damants minces
Gui nonl pas oF position partculiéng pURSOU TS
sont identigues el ne possédant pas de repére
o montage. Leur coups davani S8 Sfues au
20 mm minl de pant @t o'eulre de celle de
I'expandeur,

= Monter e segment intermeédizire puis e seg-

mant supdrisur. Ges céux Sepments onl un repdrs

w B » gt dowt dtre vers |e hagt. Le sBgment inter-

médiaire se distingues du segment supéteur du lai

qul & 50 surface froftante coniguse.

* Tigrcer i Coupe des sagmenis (woir dessmn)

= Tourrer g viebreguin de fagon que les deux

beaflea centrades solent les plus heutes. Lubriber
leur pied. Boucher les orifices du carbér moteur
pour prévenic tout incident au remontace.

» Prendra un piston et I'équiper du circlip neul

cord intdrieur. 5 assuner oo 'l est pariaement logé

dans a porge.

= Commencer & engager Paxe dens le piston

usqu'a vanir atlleurer |k DoS3age INseme OU piglon

* Présenter la piston suf ka bielle corraspondanta

de facon que I"inscripton « IN » gravée sur 58

calone soil vers [erridre (photo ﬁgﬁ. -

& Blan cantvar g pslen &t oouttss "see weEtsSu'l

8L0C-CYLINDRES
1. Blog-Cylindres - £ Joinf d'am-
hasge - 3. Tube d'eau du biogc -
4, Tubse d'eaw inférieur - 5. Durit
de pompe - 8. Colllers de ser
rgge - 7. Joints torigues 83x 2
mm - & Joints toriguas
18,3 % 2.3 mm - 8. Joint torigue
255x25 mm (2dx3 mm
depuis le ~° moteur 2000 737
= 10, Doullles d'assembiage

{depuis le n® mofeur 2016 808
=13 Wig @ 6 25 mm

10% 16 mem - 17. Vis @ Bx 14 -
mm - 12 Vis @ BxX16 mm *
<

20 mm ou 4+

E
ﬁmm¢u+f ; -

TIERCAGE DES SEGMENTS
. Repére du segment supé
FidLr varg le haut - 2. Segmont
supdriour - 3. Segmen! inlerme-
digine - 4. Eldments supdriotr
infériour dy sagment racieur « 5.
Element coniral expandeur- &
Décalage des coupes de

Sagmaents

PHOTO 56 : (Photo AMT)

* Remalire yn circhip de préfénsgnce mayf dans ln
Gorge du peston pour maenir (R alement e
S'ateurns S san pariait lagement

REFPQSE DU BLOC-CYLINDRES (photo 57)

* Reposer i doux doutlles de Sentrage sur le

bloc-moleur.

. Instﬂlilnr un joint J'embase naul.

* Appiiquer do I"huile metsur sur les perols des

cylindres & sur leg pisions.

= ConirGler e bon Bergags ces {woir

gessin), S'assurar qui es axtrémitka de Pékdment

Expandeur du segment racheur 5@ touchent mais

na se chevauchent pas.

;ﬂueure fes can pistone centraux au paint mort
Ut

* Atcrocher un Nl o fer & W chafng e distr

bution.

= Présenter le bloc-cylincres et passer (2 chaine

el 5on gulde ardiédre par b puits central Lalsser

descendre le Dloc-cylindres &n s'assurant que k=5

deux pistons centraux sont en face das cylindres

iphoto 57}

PHOTC &7 : (Phote RMT)




AWEC | UIEHERLON C& CANCEE 8 BSdMmeEntE Ou J8
colllers 12 Boc-cylindres Aot gescaendra Sans rd-
Gue de cesser un segment. A délfeut de cal outll
l2ge, ! sl possiple ge fakre o travall & deux par-
sonnes, ['une mamienant be bloc-cylindres, Mauire
pranant soin o bian nentas les segments avec kb
doigts. Dans ce cas, ne pas forcer au risgue de
cassar un EegmEnl
« Effeciues bes mames operalions powr ranirer ke
plstons extbrisurs.

s S'assurer gue io bloc-Cylingdres est bign mis an
place f@ir & cartermoteur. Le mamienir ai faim

ALLUMEUR

DEPOSE-REPOSE DU CAPTEUR D'ALLUMAGE

La capleur d'allumage s& Wolwva 8ous s cou-
varchy ateral gauche en bout Su viorequin. Ca
cowvarcie esi mainbeny par 5 wis (ché de B)

v Déposer ledoigt des capleurs mainieny paeun
acrou (ol de 14 mmi

« DEbrancher la conneslion des caplewrs, pussd
i'aide d'un clé de 10 mm retirer les vis mairdemanm
£5 Jaux Capigurs

Contrdle : les méthodes de contriie vous sont
gécriles au chapitra « Electriohé »

* Reposer fes dilférents adments dans Mordre
irverge de la gépose en respactant bes poinis
SUanIs

— E'assurer du bon fenclionnameant du cablige
des capleurs.

— Ay remontape 9o doig! des capbeurs, fales cor-
respondng s ambouls ou doegl avec beur
lncement embout du vilebreguin {phote 58}

= Contrdier at remplacer, & PECRSSAInE I8 joint
d'danchéitd du couvarcha dé capieory
gdellymaga.

FOUETET a8 WISEDPEETIIN RO VTR R P el R
nement des pistons. puis ossuyer Dexcégant
d'hyite.

» Feposar g luyay de liguide de relroidissement
sur la cylindre en appiiquant un tim g'huile sur les
ioints oriques apres avoir contrdler leur dtal ot
elleciuer leur remplacemant st necessaina

= Reposer la dulagta (voir paragraphas pracd-
dentsk

* Rgsasrrer g vis & in bass du Dloc-cyhindre

* Poursyive leg coeabons d assemolage comime
décrt aux paragraphas préchoants.

PHOTC 58 : (Phaote RMT)

ALLUMELUR

! o 2 Couvercle ol
foint - 3. Bouchon - 4,
Dwigt d'allumage - 5.
Caplaurs - 6. Joint rork
que 45,7 x 36 mm - 7.
Vis & 6x 16 mm-& Vig
210 % 20 mm - 9, Vis i
Ex25 mm« 10 Vizs 2
Gx 40 mm

RLTEKNAITEUK-DUEMAKKEUK

ALTERMNATEUR

important : Seuls is s1ator 81 e rolor O alematecs
pauven! &ire dApcsks sans ouvelr 18 Dloc-moteur
i 'on démonte "alternatewr sans cuvrir e bloc:
moteur, le pignon d'entrainamant de allernateur,
Famortissewr da coupia, una entratolsg &l une rur_n—
delie piate tomberent automatiguamant 4 Finté-
riEur cu bios

Déapose-reposa du rotor 8t du stator

d'alternateur

® ApIes avol gepcsd la flanc Of CarensgE R

cha minsi gue |@ cache latdal débrancher ia con

naclion dlegirique de I'eligmateur,

& Bpirer la couvercha d alternatewr, manieny Dar

frois g crucilommes.

» [nEtalier un axtractéur Suf @ Poulement &n Dot

darbre d'alternateur 81 Uextraira (phota 59).

« Maitra la bofla de vilessas en prise, o Setrer

& frein arrdre. Dessacrar "dcroy d'arbre, e telk

fer minS Que Sa roncels

« Dégoser le rotor atla sislor. A la repose du nobor

&t du siatar, proceder aux gpemiions mverEes ce

la Gepose #n respaciant leg pomits SunVanls ©

—  FEine oSinciar & moh d8 Caninids ou Tehor
avec son logemenl situé sur "ertve. {Pholo
60

— Enproctsant ce facon dantigue A |a désoss
remontar Néciou db rotcd @1 50 rondaile, ser-
rer 'dorou au couple prescrit de 5 mudal.

— Comrdler "étar du routernent an boutl darboe
avant de Uinstaber. Le remplacer si nédces
TREire.

DEMARREUR

Déposa/Reposa

Important : Avant de proceder 4 3 depose ou
gémarraur, mallre 8 coups-Clroul en position
« OFF » puls detranchar & Cable NGl d& 3
batlere

= Déposger I8 llanc de carénage droit

+ Poor laciiter ta cépose du SEmMarreur, gaposer
(& FRMDe o8 carburatlsue comma Sacri e gt
de chapitre, au paregrephe « Carburation «

= [héconnactar la cibie de cémarreur

Lt

PHOTO 55 : (Fhofo RMT)

PHOTO 60 : (Photo AMT)

* Retier a5 fxafions du démarresr puis e
dépomsar.
* AU mmontige procéder aux opdrationg inver
sas oo dbpose.

Hola. = Lag apérations de contrdla de I"alves-
nateur ef du ddmas reur vous sonf déorites au cha
pitre = Equipernent Elecirique »

PIGNON DE SORTIE DE BOITE
MECANISME DE SELECTION

PIGNON DE SORTIE

2 Ddposo
* Ratirar la flanc gauche ainsd gui |& sabol de

T R

= NMaitre une cale Se ragon & Dioguer @ hawveer
d'ambrayage dans 53 position nodmale ge fagon

| i ne pags actionner e pision du cylindre o8

L =T =1



Zona de 10 & 15 mm o'applicalion de
péte d'$lanchélrd av réemontage oy
Jeint (1) 8@ du couvercle dy sélecieur

R T e Yees st "are H:IIIHI- Fem-Emaua & iy
orayage, o detacher du bloc moteur pus & I"asde
un M & maintenir au cadre
* Relirer lo couverchi cu plonon de sora de boile
= Toutl &n hloguant e fnkn de @ ous BiTiére.
cébloguss ts vig da maintien du pignon &8 Sortie
Of Dot
= Desgarrer a3 [Bnoeurs de chaing sacondaire
* Débloguer l'écrow d'ane 0@ roud arméme 2! pous
S0 |8 rous arrees vers Favant
+ Dévisser compiéiemeant & vis de maintien du
pignen puis Séposer caiu-ad

b} Repose

* Procéger aux 0DErATONG INvarses de i cdpoge
&M respeaciant fes poinis Suhants ©

* Couple do sidragi du pgnos da sartis de bote
20 m.daM.

* Sagsurer d@ [ présence das deux doulles de
cenirage st lg couvercls du pignon.

* Ragler correciemeant a wnsion de 2 chaine
sacondaife comme obonif au chapitre « Entration
Courant s

MECANISME DE SELECTION
(Voir vue éclatés au paragraphe « Fourchettes
ot tambour de sélaction «

Dépose
Opérations preliminaires
* Yidanger:
— L& circuit de lubrification
— Le cirouit de grassage.
=« Déposer !
= L cyfindra-récepleu’ o embrayage,
= L& pighon de Sortie de boila
= L3 pompe & ey,

Prooéder comme suif
= Desserrsr la bovlan inféneur de fixation du
motaur puis dépasar ks vis du support de béquilis
latérala
= Diposer [ tringlene de sélection da vilegses.
» Déposer 1@ covvercle de mécanisme de
salection,
» Dulposar 'axe de stlsttion équipd du colot de
salaction,
* Ratirer i3 plagqua de maintien,
* Toul @n maintenan! s rochels axlrairs son
Suppoft de la came de sélection sur le tambour,
= Retlrer le doigl de werrcuillage avec son rassen
o 1 douille guida rese,
Repose
= |nstailer b pion de centrage cu doigl e verrouil
WGe Duls poser & rencele plate sur I8 pion de
centrace
* Reposar d'un bloc © e doigt de verroulliage, ia
dowlilea guide ef i8 ressort, Positionner correcls
ment l2 resson {phate 61
* Momter sur fa plague ge maintien, l& supoart da
rochets equind de ses dewux rochsty, oss douiles
e poussée el leur ressot Instaler Nensemble
d&ns i barilket (photo 62)
* Fixer leg vis ge io piague o8 maintian
*» Heasser i3 Baoud de Al tan Bl fe supemeart fa

PHOTO 63 : (Photo AMT)

* Morier 'aze de $Slectlion en installant son ras.
sorl, ses bring de parn el draulse du pion o butds,
L'extrermitid du dobgt de sélection venant sngicber
2 bague de séiection (Phote 63).

* Apphouss de la pite & joint sur bes plans da joinl
des demi-cariers puis installer un joind d'étanchéin
neul (Voir dessn)

* Riinstatler s couverchs du mécanisme &t i pla
qua guide Chaine aprés avelr contrdld 1'alat cdnd-
ral des deyx |oints & Wwie, (Pholo 64): Vis rege-
rigs A (D 6 % 35 mmi-Vis repérdes B (6 x 40
mm) - Vi repérdes A" dquipée o'ung rondalis
cuivra.

EMEBRAYAGE

PHOTO 64 : (Photo AMT)

* Reposar i pignon de sorte de bolte ; couple de
tarrage | 8.0 m.daN,

* Ribingtailer e sdlactaur de vitesses © coupls da
serfage 1,0 m.daN.

* Repoger |a béquilie atérale coupla de serrage |
45 m.daN.

* Resserrar la vis de fixation Infériegre du moteur
gouple da secrage | 6.0 m.dal,

« Piinstaller [z pompe 4 eau & le cyfindre-
récepleur d'ambrivage

* Tendte la chaine secondaire,

* Faire by pleing des circuits de relioidissemen
al de ubrification.

REMPLACEMENT DES DISQUES
D'EMBRAYAGE

1) Dépose

* Déposer |a flanc de cardnage diod pinsi gue be
52001 O CIrenggd,

o Vidanger I'bullé mghour,

* Déposer le couvercle d'embrayaga

» Relirer g |cint d'étanchéits,

» Dibpoger i platdau des ressorts dg pression
» Déposer leg disques fisses ef garnls alngi que
la rondelle lexile servent au mécanisma o
phograsshabd

&) Contréle

— Contrdler Mépatsseur ces disguas gamis Rem:
pacar B3 disques sl cerlaing oenfre-our aftal
gnant l'epasseur lmile d'utifisation quil est de
31 mm minl.

— Contréer s célaut de plandtd des dlaoues s

e rRrralascas s fiersiae &8 Lieer 1oyl el

— Mesurar 3 languaur Bore des rassorts de pres-
shon. Les remplocer lorsgu'ts attaignent une
oola mini ce 48,0 mm.

¢} Repose

* Enduire d'hulle moteur propre | leg digaues, las
fes50rts el le poussoer,

* [msiafier enlond de cloche d'embravags lo sidgs
de ressort de progressivizg pais ip ressari ce pro
gressivite son diamétre ® plus large en contact
wvec lo disque lizse {photo 65

* Montar k2 disgui Sarn) ayanl e plus grand gla
médre interne (voir dessan oi4oint),

= Emplier ensulte un disque ksse, un ciscua gainl
el aingi de sulle

* Lorsque hous les discues sont emciids, monter
gn Dout de @ lige de poussds frepére A, pholo
BB le poussoir (repére B) puis le platesu de
pression.

* Monter les vis o maintien du plateau éouipdes

M rakcoenrl me Ll S i s il o s s e s ™ W
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PARTICULARITES DE MONTAGE

1. Annea
N

OE L'EMBRAYAGE
usidge - 2 Disgue garni étrolt

P e i i T iy, TP S

EMBRAYAGE ET COURONNE PRIMAIRE

1. Couranne primaire - 2. Bague - 3 Rondelie entrefoise - 4, Noix dlambraydge - 5. Disqguas
garnis diroit - . Les 8 disques garais standards - 7. Les § disques acier- § et 8. Anngau res
50t conigue &l sidge - 70. Plaleau e prossion - 11, Poussoir de débrayage - 72 Les 5 res-
sorts - 13, Tige de débrayage - 14. Vis @ 6x 25 mm - 15. Ecrou © 22 mm - 16. Rondells frein
conigue - 17, Roulement 8003 de buide de débrayage - 78, Roulement & siguilies
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